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Sissejuhatus

Inimeste hoiakute ja igapdevase kditumise muutused on toonud kaasa jarjest suurema
vajaduse liikuda. Jarjepidevalt on kasvanud teekonna pikkused ja transpordindudius ning
muutunud liikumisharjumused. Seelabi on suurenenud ka transpordi roll keskkonnaseisundi
mdjutajana. Jarjest enam moistetakse, et ilma eesmargiparase planeerimiseta ei ole voimalik
seniste suundumuste jatkumisel tagada (ihiskonna kestlikku arengut. Seetottu on nii Euroopa
Liidu kui ka Eesti riiklikul tasandil, samuti mitmetes kohalikes omavalitsustes kehtestatud
transpordi arengukavad, mis sdtestavad ldhtuvalt sdastva transpordiplaneerimise
pohimotetest konkreetsed arengueesmargid, meetmed ja tegevused. Sellega aidatakse
muuhulgas kaasa transpordi keskkonna- ja tervisemoju vahendamisele.

Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020 koostamine algatati Euroopa Regionaalarengu
Fondi Ladnemere programmi poolt osaliselt finantseeritava projekti ,Ldaanemere piirkonna
biogaasil sbitev Uhistransport - Baltic Biogas Bus raames. Tartu linn (hines nimetatud
projektiga 2009. aastal. Kdnealuse projekti eesmarkideks on vadhendada Uhistranspordi
negatiivset moju keskkonnale ning soodustada linna transpordis biogaasi kasutamist.

Tartu elanike liikkumisharjumusi voib eeskujuks tuua enamikule autostumise probleemidega
voitlevatele linnadele. Kompaktne linnaruum, kus maaskasutuslikult on suudetud valtida
ulatuslike monofunktsionaalsete asumite planeerimist, soosib jalgsi ja jalgrattaga liiklemist.
Uhistranspordi kasutust soodustavad tihe liinivdrk ning kvaliteetne teenus. Oluline on ka
Uhistranspordi  keskkonnasObralikumaks muutmine ning kavandatavad muudatused nii
teavitus-, pileti- kui ka prioriteedisisteemis. Kuigi keskkonnasaastlike liikumisviiside areng on
olnud positiivne, tuleb tdhelepanu pddrata ka probleemidele Tartu transpordisiisteemis.
Autokasutus on jarjepidevalt kasvanud, samas kui Uhistranspordi kasutatavus on monevorra
vahenenud. Tartu kesklinna ténavate ning Emajoge (iletavate sildade koormused on valdavalt
suured, pOhjustades kohati liiklusprobleeme. Liiklusohutuse naitajad on kill oluliselt
paranenud, kuid liikluskeskkonna ohutus ning elanike liiklusteadlikkuse tdstmine on teemad,
millega tuleb jarjepidevalt tegeleda.

Selleks, et optimeerida liiklusvooge ning mdjutada transpordiligi valikut sdastvate
transpordiliikide kasuks, tagades seejuures linna elanike liiklemisvajadused, majanduse
arengu, keskkonnaseisundi paranemise ja liiklusohutuse kasvu, on Tartu linnavolikogu
20.05.2010 otsusega nr 73 algatatud Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020
koostamine. Transpordi arengukava eesmdrk on tdpsustada linna arengudokumentides
seatud eesmdrke ning luua alus transpordi plaaniparasele arengule ja selle rahastamisele.

Ennekdike on Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020 linnavalitsusele praktiliseks
todvahendiks, sest:
1) voimaldab pikemaajaliselt planeerida transpordivaldkonna tegevusi, maaratleda
nende elluviimise kulusid ja m&ju linna arengule;
2) aitab linnavalitsusel valja td6tada kestlikku transpordipoliitikat;
3) aitab maarata kindlaks eelarve proportsioone ja lihtsustada iga-aastast linnaeelarve
menetlemise protsessi (tédpsustada linnaeelarve kulustruktuuri). Eelarve koostamise
aluseks on arengukava lisana koostatav tegevuskava.



Tartu transpordi arengukava koosneb sissejuhatusest, pohimdistete (levaatest, praeguse
olukorra ja modjutegurite analiilisist ning tuleviku arengusuundi ja meetmeid kdsitlevatest
peatiikkidest. Koostamisprotsessi konsultandina osalesid inseneribiiroo Stratum OU
spetsialistid, tdogruppidesse kaasati lisaks linnavalitsuse spetsialistidele ning abilinnapeadele
ka erakondade ja transpordiga seotud huvigruppide esindajaid ning valdkonna eksperdid.

Arengukava koostamise protsessi juhtis regulaarselt koos kdinud juhtgrupp, mille liikmete
Ulesandeks oli muuhulgas ka protsessi jalgimine, konsultandile tagasiside andmine ja t66
teostamise suhtes seisukohtade esitamine. Lisaks juhtgrupile moodustati neli téériihma, mis
kaisid koos kokku kolmel korral Tartu transpordiprobleemide, valdkondlike eesmérkide ning
visiooni ja soovitud arengueesmarkide saavutamiseks vajalike tegevuste maaratlemiseks.

Paralleelselt arengukava koostamisega algatati linnavalitsuse 08.06.2010 korraldusega nr 648
keskkonnamdju strateegiline hindamine, et selgitada vdlja arengukava vastavus sadstva
arengu pohimotetega ning selle rakendamisega kaasnevad voimalikud keskkonnamdjud ja
neid leevendavad meetmed. OU Hendrikson & KO poolt teostatud arengukava
keskkonnamdju strateegilisest hindamisest jareldus, et Tartu linna transpordi arengukava
2012-2020 ja selles satestatud tegevused on koostatud sadstva arengu printsiipe jargides.
Arengukava elluviimisel tuleb arvestada KSH aruandes valjatoodud jarelduste ja soovitustega.



Kasutatud pohimoisted

Auto - sbitjate vdi veose veoks voi sdidukite haakes vedamiseks vOi eritddde tegemiseks
ettenahtud vahemalt neljarattaline mootorsdiduk, mille valmistajakiirus Gletab 25 kilomeetrit
tunnis. Autoks loetakse ka elektrikontaktliiniga (ihendatud mitter6dbassdidukit. Autoks ei loeta
mopeedi, mootorratast, traktorit ega liilkurmasinat.

Autostumistase — koigi registreeritud mootorsdidukite voi ainult sdiduautode ja elanike
suhtarv. Valjendatakse tavaliselt sdiduautode voi mootorsdidukite arvuna 1000 elaniku kohta.

Buss — pohiliselt sditjate veoks ette nahtud sdiduk, kus on peale juhikoha istekoht enam kui
kaheksale soitjale.

Bussipeatus — tanavaaarne liinibusside peatumiseks mdeldud rajatis, mis on tadhistatud ning
vOib koosneda peatustaskust, ooteplatvormist ja ootekojast.

Detailplaneering — valla v0i linna territooriumi osa kohta koostatav lahiaastate
maakasutuse ja ehitustegevuse planeering.

Elamuala - linna maa-ala, kus elamine on valdav maakasutusviis.
Emissioon —kahjulike ainete, heitgaaside voi miira paiskumine keskkonda.

Eraldusriba - liikluseks kasutatavaid ténavaosi (sOiduteed, konniteed, jalgrattateed jne)
eraldav osa.

Foor — seade, mis vahelduvate margutulede abil lubab voi keelab liiklust kindlas suunas
likumisel.

Heitgaas — kiituse pdlemisel tekkiv ja atmosfaari siirduv gaasiline jadkprodukt, mis tavaliselt
sisaldab kahjulikke aineid.

Hukkunu — inimene, kes suri liiklusdnnetuses saadud vigastuste tagajarjel stindmuskohal
vOi 30 paeva jooksul parast liiklusdnnetust. Kui inimene suri saadud vigastustesse rohkem kui
30 paeva peale Onnetust, loetakse ta vigastatuks. Suitsiidid loetakse hukkunute hulka.

Jalakaija — isik, kes kasutab teed liiklemiseks jalgsi vOi ratastooliga. Jalakaijaks loetakse ka
isikut, kes kasutab liiklemiseks rula, rulluiske, -suuski, toukeratast, -kelku v6i muud sarnast
abivahendit.

Jalakdijate ala — ainult vdi peamiselt jalakdijatele kavandatud ala, kus teatud ajal on
lubatud hooldusliiklus ja liiklus kinnistute juurde.

Jalgratas — vdhemalt kaherattaline sdiduk, mis liigub sellega sditva inimese vdi inimeste
lihasjoul pedaalide vdi kasivantade-hoobade abil. Jalgratas voib olla varustatud ka
elektrimootoriga, mille maksimaalne plsi-nimivdoimsus ei Uleta 0,25 kilovatti. Jalgrattaks ei
loeta ratastooli, mis on ette ndhtud liikumiseks puudega isikule.



Jalgrattatee — jalgratta, tasakaaluliikuri, pisimopeedi voi mopeediga liiklemiseks ettenahtud
sOiduteest ehituslikult eraldatud voi eraldi asuv teeosa vOi omaette tee, mis on tadhistatud
asjakohase liiklusmdrgiga. Soiduteega teede ristmikul on jalgrattatee tee osa.

Jaotustianav - linnaosasisest liiklust vOimaldav tanav, mis {ihendab juurdepaasu
magistraaltdnavatele.

Juht - isik, kes juhib sGidukit, juhib teel ratsa loomi vdi veoloomi. Juhiks loetakse ka isikut,
kes ajab teel kariloomi.

Kergliiklus — jalgsi, jalgrattal, rulluiskudel ja pisimopeedil liiklemise Gldnimetus.

Katend — mitmekihiline konstruktsioon, mis votab vastu sOidukite koormuse ja jaotab selle
pinnasele; koosneb kattest, alusest ja dreenkihist.

Kergliiklussild — ainult jalakaijate ja jalgratturite liikluseks ettenahtud sild.

Konnitee - jalakaija ja tasakaaluliikuriga liiklemiseks ettendhtud ja aarekiviga voi muul viisil
sOiduteest vOi jalgrattateest eraldatud teeosa, mis vOib olla tahistatud asjakohaste
liiklusméarkide voi teekattemargistega.

Korvaltanav — elamuala tanav (juurdepaas), mis voib olla (ihenduses jaotustanavaga.

Kiinnis — liikluse rahustamise tehniline meede, kujutab endast trapetsi- voi paraboolikujulise
I0ikega sOiduteekdrgendust.

Liikleja — isik, kes osaleb liikluses jalakaija, soitja voi juhina.

Liiklus - jalakaija(te) voi sOiduki(te) liikumine ja paiknemine teel. Liikluseks loetakse ka
kariloomade ajamist ja ratsutamist.

Liikluse korraldamine - voimalikult, sujuva, kiire, ohutu ja keskkonda minimaalselt
kahjustava liikluse tagamine. Liikluse korraldamine toimub liiklusmarkide, teemargiste, piirete
ja muude liikluskorraldusvahenditega.

Liikluse rahustamine - erinevate liiklusviiside koostoimimine selleks rajatud
liikluskeskkonnas nii, et need (iksteist voimalikult vdhe hairiks ja ohustaks.

Liikluskeskkond - liiklejaid teenindavate alade ja nendega liituvate teenindus-,
liikluskorraldus-, info- jm siisteemidest moodustatud tervik.

Liikluskorraldus — liikluse kulgemise ja liiklusohutuse tagamiseks kavandatu, mis koos
tanava konstruktsiooniga moodustab realiseerituna thtse terviku.

Liikluskorraldusvahend — liiklust korraldav voi suunav vahend (foor, liiklusmark,
teemargis, vilkur, piire, kiiruspiiraja, kiinnis, hoiatuslint, tahispost, tahiskoonus, tokkepuu,
ohutussaar voi muu selline).



Liiklusohutus — liikluse kvaliteedi nditaja, mida iseloomustab avariide ning neis vigastada
saanute ja hukkunute hulk.

Liiklussagedus — tee, sdidusuuna voi -raja ristldiget ajalhikul labiv sdidukite arv.
Liiklussdlm — sama- voi eritasandiline keeruline ristmik.

Liiklusummik - liikluse seisund, kus normaalne liiklusvoog lakkab, liiklustihedus |aheneb
piirtihedusele, liiklussagedus ja kiirus lahenevad nullile.

Liiklusvoog — (ihel voi enamal sdidurajal samas suunas kulgev liiklus.

Liiklusonnetus — juhtum, kus vahemalt (he sdiduki teel likumise vOi teelt valjasdidu
tagajarjel saab inimene vigastada vdi surma voi tekib varaline kahju.

Liikumisviiside jaotus (ingl k modal share, modal split) — transpordivaldkonnas kasutatav
moiste, mis kirjeldab, kui suur on {he kindla liikumisviisiga tehtavate liikkumiste osakaal (nt
Uhistranspordi kasutamise osakaal) (protsentides) kdikidest liikumistest ehk liikumiste
jaotamine liikumisviisi alusel. Modaalne jaotus kirjeldab inimeste liikumisviisi valikut
konkreetses ajavahemikus (nditeks 60pdev voi nadal).

Labilaskvus — Uhikautode suurim arv ajaiihikus, mida tee voi sdidurada voib normaalsetes
tee- ja liiklusoludes labi lasta.

Labisoit — soidukiliigi 1abitud vahemaa teatud aja jooksul.

Magistraaltanav — peamine liiklustee; linnades ja teistes asulates pohi- ja jaotustanavad.
Mootorsoiduk — mootori joul liikuv sdiduk. Mootorsdidukiks ei loeta mootoriga jalgratast,
pisimopeedi, maastikusdidukit, trammi ega sOidukit, mille valmistajakiirus on alla kuue
kilomeetri tunnis.

Miira - inimest hairiv v0i tema tervist ja heaolu kahjustav heli.

Miirakaart — kaart, mille abil antakse Uldhinnang teatud piirkonna miraallikate tekitatud
miiratasemete kohta voi antakse tldprognoos selle piirkonna miiratasemete kohta.

Ohutussaar - liiklussaar, mis vadhendab v&i konkretiseerib liiklusvoogude vahelisi
konfliktpunkte ja muudab jalakaijate sdidutee Uletamise ohutumaks.

“Pargi ja konni” siisteem — parklate rajamine peamistest sihtpunkidest (nt kesklinnast)
eemale, kuid siiski jalgsikdigu kaugusele, soodustades jalgsi liikumist ja vahendades
linnasiseseid ukselt-ukseni autosdite.

“Pargi ja sdida” siisteem — siisteem, kus soiduk pargitakse vdljapoole linnakeskust ja sGitu
linnakeskusse jatkatakse hissdidukiga.



Parkimine — sdiduki ettekavatsetud seismajdtmine kauemaks, kui seda on vaja soitjate
peale- vOi mahaminekuks voi veose laadimiseks. Parkimine peab olema korraldatud nii, et see
ei hairi ega ohusta liiklust ega hairi elamupiirkonnas inimesi mootorsdidukite heitgaasi ja
miraga.

Parkimismaja — tavaliselt mitmekorruseline hoone voi hoone osa sdidukite parkimiseks.
Parkla — sdidukite peatumiseks ja parkimiseks kasutatav maa-ala voi kaetud ruum.

Pohitdanav — peamiselt linnaosade vahelist voi linnakeskusesse suunduvat, aga ka
linnakeskusest méddasuunduvat liiklust teenindav magistraaltanav.

Ristmik — samatasandiliste sOiduteedega teede I6ikumisel moodustunud ala. Ristmikuks ei
loeta parkla, dueala, puhkekoha ega teega kiilgneva ala teega piirnemise kohta, samuti
parkla, Oueala, puhkekoha ega teega kiilgneva ala juurdesdiduteed, (iherajalise tee ning
pollu- voi metsatee teega I0ikumise kohta ja selliste teede omavahelisi 16ikumisi. Ristmik on
reguleeritav, kui liiklejate liikumise jarjekorra maaravad foorituled vOi reguleerija
marguanded. Muul juhul on ristmik reguleerimata.

Soidutee — soidukite liikluseks ettendhtud teeosa.

Soiduki taituvus — inimeste arv soidukis teatud hetkel.

Teekattemargised — teekattele kantud jooned, nooled, kirjad ja muud liikluskorralduseks
vajalikud kujutised.

Tipptund — loenduste pohjal kindlaks maaratud suurima liiklussageduse tund, mille aeg vdib
olla fikseeritud tdistunni voi suurema (enamasti 15-minutilise) tépsusega.

Transiitliiklus — ala 1abiv liiklus, mille Iahte- ja sihtkoht asub valjapool vaadeldavat ala.
Transport — inimeste ja kaupade teisaldamine Gihest kohast teise.

Tombekeskus - asula, mida teatud piirkonna elanikud kasutavad erinevate teenuste
tarbimiseks ning kuhu on koondunud suur osa piirkondade tédkohti.

Tanav - linnas, alevis voi alevikus paiknev tee, mis on ehitatud voi kohandatud sdidukite ja
jalakaijate liiklemiseks.

Tanavavork — teatud piirkonna tanavatest moodustuv siisteem.
Vigastatu — inimene, kellele liiklusdnnetuses saadud vigastuse tottu antakse meditsiinilist
esmaabi, maaratakse ambulatoorne voi statsionaarne ravi. Erinevalt mitmest Euroopa riigist ei

tehta Eestis vahet kergete ja raskete vigastuste vahel.

Ohusaaste — ebasobival maaral dhu keemilise koostise ja fiilisikaliste omaduste muutumise
tulemus.



Aérekivi — teekatendi pinnast kdrgemale ulatuv element, mis piiritleb sdidutee serva.

Uhissdidukimarsruut -  (ihissSidukiliinide s3iduteekonnad ~ tanavavérgul (mdlemal
sOidusuunal).

Uhissodidukirada — sdiduplaani kohaselt sditvale bussile ja trollibussile, samuti sbitjaid
vedavale taksole liikumiseks ettenahtud sOidutee osa, mis tahistatakse vastavate
liklusmarkide voi teekattemargistega.

Uldplaneering — kogu linna vdi valla territooriumi voi selle osade kohta koostatav
planeering.

Ulekdigukoht — s3idutee, jalgrattatee v&i trammitee iletamiseks jalakaijale ettendhtud,
arusaadavalt rajatud ja asjakohaselt tdhistatud teeosa, kus jalakaijal ei ole sGidukijuhi suhtes
eesoigust, valja arvatud juhul, kui jalakadija Uletab Ulekaigukohal sGiduteed, millele sdidukijuht
poorab. Ulekdigukohal vdib sdidutee iiletada jalgrattaga voi tasakaaluliikuriga soites, kuid
jalgratturil ega tasakaaluliikuri juhil ei ole sdidukijuhi suhtes eesdigust, valja arvatud juhul, kui
jalgrattur voi tasakaaluliikurijuht Uletab ilekaigukohal sdiduteed, millele sGidukijuht pddrab.
Ulekdigukohal sbiduteed iletades ei tohi jalgrattur ega tasakaaluliikuri juht ohustada
sOiduteed Uletavat jalakdijat;

Ulekdigurada — jalakiijale sdidutee, jalgrattatee vdi trammitee (letamiseks ettenédhtud
asjakohaste liiklusméarkide vOi teekattemargisega tahistatud sOidutee, jalgrattatee vOi
trammitee osa, kus juht on kohustatud andma jalakaijale teed. Ulekdigurada on reguleeritav,
kui liiklejate liilkumise jarjekorra maaravad foorituled voi reguleerija marguanded. Muul juhul
on (lekdigurada reguleerimata. Ulekdigurajal vdib sdidutee (iletada jalgrattaga voi
tasakaaluliikuriga soites, kuid sel juhul ei ole reguleerimata (lekdigurajal jalgratturil ega
tasakaaluliikuri juhil sGidukijuhi suhtes eesdigust, vdlja arvatud juhul, kui jalgrattur voi
tasakaaluliikuri juht Gletab (lekdigurajal sbiduteed, millele sdidukijuht péérab. Ulekdigurajal
sOiduteed Uletades ei tohi jalgrattur ega tasakaaluliikuri juht ohustada sdiduteed (iletavat
jalakaijat.



1. Transpordi arengut suunavad strateegilised dokumendid

Transpordiplaneerimist reguleerivates arengudokumentides on nii rahvusvahelisel kui ka
riiklikul tasandil rohutatud vajadust planeerimistegevuse kaudu vdhendada inimeste
likumisvajadust. Eesmdrgiks on luua kompaktne linnaruum, kus inimese igapdevaeluks
vajalikud kohad paiknevad lahestikku ning linnaruumi arenedes ei tekiks téiendavat vajadust
likumise jarele. Seejuures tuleb suurendada koostddd nii erinevate kohalike omavalitsuste
vahel kui ka kohalike omavalitsuste sees.

Rahvusvahelistes ja riiklikes arengudokumentides on seatud prioriteediks Uhistranspordi ja
kergliikluse eelisarendamine, mis vdimaldab kujundada transpordisiisteemi saastvalt ja
kestlikult. Seejuures peetakse vajalikuks autoliikluse piiramist nii transpordi- kui ka
maksupoliitika kaudu. Autoliikluse osatdhtsuse vdahendamiseks on vaja tdsta alternatiivsete
likumisviiside atraktiivsust. Olulisel kohal on ka liiklusohutuse t&stmine ning tdanavavorgu
olukorra parandamine.

Lahtuvalt rahvusvahelistest ja riiklikest arengudokumentidest on ka maakondlikes ning Tartu
linna arengudokumentides seatud eesmargiks liikumisvajaduse vahendamise ja
keskkonnasaastliku  linnatranspordi  arendamise. Sealjuures rohutatakse kohalikes
arengudokumentides multifunktsionaalse ning kompaktse linnaruumi olulisust. Samas vodivad
mitmed kavandatud tegevused liikumisvajadust hoopis suurendada. Jatkuvalt on ohuks
kaubanduskeskuste planeerimine ja arendamine elukohtadest eemale linna &arealadele.
Samuti vOib tdiendavat liikumisvajadust pohjustada suurte todstusparkide rajamine
elamupiirkondadest eemale, mistottu suureneb kodu ja téokoha vaheline kaugus. Kuna td0 ja
kodu vaheline liikumine moodustab suurima osatdhtsuse paevastest reisidest, voib
tdokohtade kaugenemine elukohtadest suurendada linna Uldist liiklussagedust.

Tartu maakonna arengustrateegia 2014. aastani ja Tartu linna arengukava aastateks 2007—-
2013 ei ole madratlenud prioriteetseid ega eelisarendatavaid liikumisviise. Eesmargiks on
seatud koikide liikkumisviiside arendamine ning kasutusmugavuse suurendamine. Siiski on
Uhistranspordi ja kergliikluse eelisarendamine olulisel kohal nii arengustrateegias Tartu 2030
kui ka Tartu linna keskkonna arengukavas 2006-2013. Arengustrateegia Tartu 2030 seab
eesmargiks saavutada 2030. aastaks olukord, kus Uhistranspordiga sooritatakse dle 50%
koikidest liikumistest.

Tartu linna arengudokumendid seavad eesmargiks transiitlikluse suunamise Tartu linnast
modda ja tanavavorgu olukorra parandamise. Tanavavorgu parandamine suurendab nii
mootorsdidukitega liiklejate, kui ka jalgrattaga ning jalgsi liiklejate (sh puuetega inimesed ja
eakad) ohutust. Samuti tuleb parandada raudtee-, lennu- ja laevaiihendust suurendamaks
Tartu konkurentsivéimet ja inimeste reisimisvoimalusi.

Tartu  arengudokumendid on kooskdlas rahvusvaheliste, riiklike ja  kohalike
arengudokumentidega ning vastuolusid ei esine. Samuti on transpordisiisteemi arengu
planeerimisel lahtutud Gldtunnustatud saastva arengu ja ruumilise planeerimise pdhimotetest
ning eesmarkidest. Omavahelisi vastuolusid Tartu linna eri arengudokumentide vahel ei esine.
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1.1. Arengudokumentide tdiendamise vajadus

Erinevad kohalikud arengudokumendid ei takista Tartu linna transpordiarengukava tegevuste
rakendamist ega soovitud eesmdrkide saavutamist. Seetottu puudub vajadus valdkondlikke
arengukavasid muuta ega kavandada tdiendavaid tegevusi. Samas mojutavad transporti ja
likumisvajadust erinevate valdkondade areng, mistdttu ei saa transpordiplaneerimist teostada
eraldiseisvalt teistest valdkondadest. Tartu linna transpordisiisteemi eesmargipdrase
planeerimise seisukohalt on oluline kdesolevas arengukavas toodud pdhimotete rakendamine
ka teistes valdkondades.

Suurimat mdju liikumisvajadusele ja transpordisiisteemile avaldab linna ruumiline
planeerimine. Huvipunktide paiknemine linnaruumis avaldab otseselt mdju, kui pikki
vahemaid igapdevaselt labitakse. Seetottu tuleb linnaplaneerimisel rakendada pohimotteid,
mis vahendavad elanike liiklemisvajaduse kasvu. Linna ruumilises arengus tuleb hoiduda
arendustest, mis toovad kaasa vajaduse labida igapaevaselt jérjest pikemaid vahemaid.

Liikumisvajaduse kasvu piiramiseks on vajalik soodustada elementaarsete igapdevaste
teeninduste (kaubandus, teenindusasutused), sotsiaalse infrastruktuuri (pohikoolid, lasteaiad)
ja vaba aja veetmise kattesaadavust elamispiirkondade vahetus ldheduses. Tuleb parandada
suuremate elamispiirkondade (sh Annelinna linnaosa) elukeskkonna kvaliteeti. Samas tuleb
hoiduda tombekeskuste ning elamualade planeerimisest keskuskohtadest kaugele. See
puudutab nii kaubandus- ja teenindusasutuste kui ka elamupiirkondade rajamist linna
aarealadele. Uute arenduste puhul on oluline hinnata nende moju inimeste
liikumisharjumustele ja liiklusele nii lokaalselt arenduse piirkonnas kui tervikuna kogu linnale
ning vajadusel rakendada meetmeid arenduste piiramiseks. Liikumisvajaduse véahendamiseks
on olulisel kohal uute arenduste soodustamine olemasolevate keskuskohtade ja Tartu
kesklinna ldheduses.

Tartu linna ruumilises planeerimises on oluline soodustada arendusi olemasolevate
transpordivorkude vahetus I|3dheduses, et tagada vajalik juurdepdds olemasolevale
Uhistranspordisisteemile ning kergliiklusteedele. Valtida tuleks olukorda, kus inimestel
puuduvad valikuvdimalused liikkumisviisi valikul. Linnaruumi muutumisel ning uute arenduste
tekkides peab sellega muutuma ka transpordisiisteem ning eelkdige (Ghistranspordi
kattesaadavus.

Arvestades laste liilkumisvajaduse suurt modju kogu transpordisiisteemile, tuleb tagada
eelkooliealiste  laste lasteaiakohad ning Opilaste  koolikohad elukohalahedastes
haridusasutustes. Seeldbi vaheneb nii laste kui ka lastevanemate liikumisvajadus. Antud
pohimotete rakendamisel on vdimalik saavutada transpordiarengukavas satestatud eesmargid
ning arendada Tartu linnaruumi ja transpordisiisteemi saastlikult.
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2. Transpordi arengu mojutegurid

2.1. Asukoht

Tartu linn paikneb Euroopa Liidu aarealal
idapiiri laheduses. Tartu on Louna-Eesti
regiooni tdmbekeskus, kus paiknevad
ettevotted on olulised tdOpakkujad kogu
piirkonna ulatuses ning neil on tuntav roll .
Eesti majanduses. Tartu staatus on eelkdige SYAXTU

aga seostatav (likoolidega, siin asuvad
haridusasutused on peale Eesti noorte
atraktiivsed ka rahvusvahelisel tasandil.
Seetottu Opib siinsetes (likoolides, aga ka
Uldhariduskoolides ja kutsedppeasutustes
rohkelt eri piirkondadest ning riikidest parit
Opilasi. TOombekeskusena on Tartus suur
noudlus nii riigisisese kui rahvusvahelise
reisijate- ja kaubaveo jarele. ’

Tartu asub peaaegu virdsel kaugusel Eesti ~ Joonis 1. Tartu asukoht Euroopas

pealinnast Tallinnast ja Lati pealinnast

Riiast, seega asub linn oluliste transpordikoridoride ristumiskohas. Tartut labivad Tallinn-
Tartu-Voru-Luhamaa (-Pihkva) ning (Peterburi-Narva-) Johvi-Tartu-Valga (-Riia) maanteed,
mis on olulised Uhtviisi rahvusvahelise ja riigisisese maanteetranspordi jaoks. Lisaks
maanteetranspordile 1&bib Tartut raudtee, siin asub jdesadam ja Tartu lahistel Ulenurmel
paikneb lennuvéli. Emajogi ja raudtee on transpordiplaneerimise seisukohalt kaks olulist
tegurit, millest tulenevad voimalused olemasoleva transpordisiisteemi mitmekesistamiseks.

Asukohast tingituna jaab Tartu linn Euroopa Liidu tuumikalast kaugele, mistottu soltuvad
ettevGtluse areng ja inimeste {hendusvoimalused Euroopasse reisimiseks kiirest
transpordiiihendusest kas lennuliikluse voi kiire raudteelihenduse kaudu. Paraku puudub
Tartul rahvusvaheline raudteelihendus reisijateveoks. Tartu piirkonna suurusest tingituna on
ka lennulihenduse loomise atraktiivsus lennufirmade jaoks tagasihoidlik. Tartu lennuvalja
kasutades osutab rahvusvahelist reisijatevedu lennufirma Flybe, mis lendab Helsingisse.
Lisaks rahvusvahelisele lennuiihendusele pakub Estonian Air lennuiihendust Tallinnaga.

Tartul on rahvusvaheline kaugbussilihendus Latiga (Valmiera, Riia) Venemaaga (Petseri,
Pihkva, Moskva) ja Ukrainaga (Kiiev).

Tartu linnal on bussitihendus kdigi maakonnakeskustega, v.a Kardla, kuhu jdudmiseks on vaja

Umber istuda. Bussilihendusele pakub alternatiivi raudteetihendus, mille kaudu on Tartul
Uhendus Tallinna, Valga ja Orava suunal asuvate keskustega.
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2.2. Asustus ja rahvastik

Tartu linn jaguneb 17 eriilmeliseks linnaosaks. Linna struktuur on kompaktne ja vahemaad
kesklinnast aarelinna piirkondadeni jadvad enamasti 3-5 km vahele. Seega on enamik
vahemaadest piisavalt llihikesed, et liigelda kiirelt ja mugavalt kergliiklust voi Uhistransporti
kasutades. Samas mdjutavad inimeste liikumist Emajogi ja raudtee Uletusvoimalused.

Tartu linnaosad:

. Tahtvere

. Veeriku

. Maarjamdisa

. Tammelinna
Q . Ranilinna

. Vaksali

. Kesklinna

. Karlova

OCO~NOOOOGTPA,WN -

. Variku

10. Ropka

11. Ropka tédstuse
12. Raadi-Kruusamae
13. Supilinna

14. Ulejde

15. Jaamamodisa

16. Annelinna

17. Ihaste

Tartu asustust ilmestavad eelkdige vaikeelamualad ja eramupiirkonnad, mistdttu on
asustustihedus valdavalt vaike. Tartu linnas elab kokku 98 393 elanikku ning keskmine
rahvastiku tihedus on 2535 inimest/km?.

Joonis 1. Tartu linnaosad

Linna tuumikalaks on Kesklinn, kuhu on koondunud avalike ja &ariteenuste pakkumine.
Kesklinna piirkonnas paikneb Tartu Ulikooli peahoone ja Oppehooned. Tartu kesklinnas
asuvad mitmed olulised kaubanduskeskused ja bussijaam. SeetSttu on Tartu kesklinn
atraktiivne vaba aja veetmiseks ja meelelahutuseks ning pakub ka rohkelt t&okohti ja
vajalikke teenuseid.

Suurima rahvastikutiheduse ja elanike arvuga linnaosa on Annelinn, kus elab 27 788 elanikku,
mis moodustab Tartu rahvastikust 28%. Erinevalt llejdganud Tartust ilmestavad Annelinna
hoonestust valdavalt korruselamud, mistottu on rahvastikutinedus ruutkilomeetri kohta pea
kaks korda suurem kui Tartus keskmiselt. Suur elanike arv ja rahvastikutihedus mdjutab
olulisel maaral liilkumisvajadust ning liiklust. Samas vdimaldab suurem rahvastikutihedus
pakkuda kattesaadavamat (histransporditeenust, kuna ndudlus transpordi jérele on suurem.

Rahvastikutihedus on keskmisest suurem ka Tartu kesklinnas ja kesklinnaga piirnevates
linnaosades, kus asustuse struktuur on véljakujunenud ja tihe. Horedam on asustus Tartu
adrealadel, kus on suured kasutamata alad voi tdOstuspiirkonnad. Kdige vaiksem on
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asustustihedus Maarjamdisas, kus elab 313 inimest/km?. Maarjamdisa linnaosa tagasihoidlik
asustustinedus on mdjutatud ka Tartu Ulikooli Kliinikumist, mis hdivab suure osa linnaosa
territooriumist. Kuna Tartu Ulikooli kliinikum on (ks suurimaid tédandjaid Tartu linnas, on
piirkonnas suur ndudlus transpordi jarele. Rahvastikutihedus on madal ka Ihaste linnaosas.

B Hanike arv —— Asustustihedus
O Haneeritav elanike arv *

30000 6000
25000 5000
glsooo \¥ 3000 g
& 10000 1 h\\ 2000%

5000 10}33
0 Lo
el EEBEERE I LBty
ARERERRAE R RE RS
5 B

* Tartu linna Uldplaneering

Joonis 2. Elanike arv ja asustustihedus Tartu linnaosades *

Tartu linna Uldplaneeringus on madratletud uued planeeritavad elamualad, millest enamik
paikneb Tartu &&realadel. Suurim elamuarendus on kavandatud Ulejde linnaosas Ujula-
Kvissentali asumis. Uldplaneeringu kohaselt suureneb selle tulemusena Ulejde linnaosa
elanike arv 4600 elaniku vorra. Uusi vaikeelamualasid on planeeritud ka Jaamamdisa, Ihaste
ja Réanilinna linnaosadesse, mis kdik paiknevad Tartu dérealadel. Adrealade elanike arvu kasv
vOib tuua kaasa liikkumismahtude kasvu, kuna elu ja téokohtade ning teenindusasutuste
vahemaad suurenevad. Kui uute elamualade rajamisega ei kaasne Uhistransporditeenuse
pakkumise parandamine, voib sellest tulenevalt suureneda autokasutuse osakaal. Kui Tartu
linna Uldplaneeringus kavandatud planeeringud rakenduvad tdies mahus, suureneb Tartu
linna elanike arv vorreldes praegusega ligikaudu 10% (10 000 elaniku) vorra. Arvestades
Tartu linna senist arengut, voib sellist elanike arvu kasvu pidada véhetdenaoliseks. Samas
muudab niivord suur elamualade planeerimine transpordisiisteemi eesmargiparase ja
pikaajalise arengu kavandamise vaga keeruliseks, kuna pikaajalises perspektiivis puudub
selgus valmivatest elamualadest ning nende transpordindudlusest.

Lisaks linnasisesele arengule toimuvad madrgatavad maakasutuslikud muutused ka Tartu
lahistel. Endistele pollumaadele on aktiivselt rajatud erineva suuruse ja kujuga
eramukomplekse, mitmekorruselisi kortermaju ning tootmis- ja arihooneid. Lisaks on Tartu
l[ahiimbruse valdades kavandatud pea kogu Tartu linna piirialade ulatuses uusi ulatuslikke
elamu-, ari- ja tootmisalasid. Kuna planeerimisfaasis e  pddrata heale
Uhistransporditihendusele linnaga olulist tdhelepanu, on uued elanikud juba algselt sunnitud
elama autost soltuvat elu. Seelébi suurendab valglinnastumine personaalselt liikumisvajadust,
ajakulu ning majanduslikku kulu. Samuti halvendab kontrollimatu Tartu tagamaa areng Tartu
linna liiklusolukorda.

! Allikas: Statistiline ilevaade Tartu 2009

14



Planeeritavad elamualad

Kesklinn

Veeriku
)

Vaksali

A Maarjamoisa
%)
X

Tammelinn

Ropka toostusrajoon

Joonis 3. Planeeritavad elamualad Tartu linnas 2

Kaubanduspindade arendajadki ei pelga asukohana linna &darealasid voi lahedust, kavandades
juurdepaasetavuse sdiduautoga. Lounakeskuse konkurendiks vOib kerkida Tartu valda
kavandatud Pdhjakeskus. Tartu valda Raadi piirkonda endise lennuviélja territooriumile on
planeeritud elamuala ligikaudu 10 000 inimesele. Eesti Rahva Muuseumi uue peahoone
pustitamisega Raadile on loota Uhtlasi selle piirkonna kultuurilist vaartustumist vaba aja
atraktiivse veetmise paigana. Koik need arengusuunad tuleb aga linnaga siduda ning vélja
tdotada lahendused, kuidas edaspidi valglinnastumise protsessi ohjata. Planeerimisseaduse
kohaselt on planeerimistegevuse korraldaja oma territooriumil omavalitsus ise ja seega
seaduste kohaselt linnal endal Iahivaldade arengute dle kontroll puudub, mistdttu muutub Gha
olulisemaks regionaalne koost6d voi maavalitsuste rolli tugevdamine planeerimisprotsessis.

Suure (sh omavalitsuse piire (letava) transpordimdjuga objektide kisimust ei ole
planeerimisseaduses kasitletud, kuigi vaieldamatult maakasutuse muutusega (eriti uute
elamute voi arihoonete rajamisega) kaasneb ka mdju olemasolevale liiklusele. Kuigi on
satestatud, et liikluslahendus on osa detailplaneeringust, pole seadusesse sisse kirjutatud
nduet eeldatavalt olulise transpordimdjuga objektidel hinnata mdju ka liiklusele. Samuti ei ole
satestatud omavalitsuste Giguseid selliste arengusuundade md&jutamiseks. Lahendus, kuidas

2 Allikas: Tartu linna tldplaneering
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ennetada voimalikke transpordiprobleeme ja tagada ohutu ning kerge juurdepadsetavus
koigile liiklejatele, on sageli jaetud vaid omavalitsuse kanda.

2.3. Liikumisvajadus

Noudluse liikumise jarele tekitab vajadus muuta linnaruumis oma asukohta. Inimeste
igapdevane aktiivsus on seotud konkreetsete asukohtadega, mille vahel perioodiliselt
eesmargipdraselt kindlal ajahetkel liigutakse. Seetottu ei saa liikumist ja liiklust vaadata kui
tegevust iseenesest, vaid seotuna likuma sundiva pohjusega. Inimeste vajadused on
personaalselt erinevad, kuid kattuvad nii Uldeesmarkide kui ka asukohtade poolest.
Liikumisvajadused ja -—harjumused soltuvad seega linna ruumilisest struktuurist ning
huvipunktide omavahelistest seostest. Olulist mdju avaldab liikumisharjumustele ka
transpordististeem, mis loob seosed erinevate punktide vahele ning kujundab voimalikud
Uhendusviisid ja eelistused.

Enamik inimeste liikumistest toimub kodu, t66, kooli, kaubandus- ja teenindusasutuste vahel
(90%). Ulejaanud

Fihju?tfl n tmrn:v o - I I ——
iikumiste ma (.>.n v§| e i I I B oot
(10%). Liikumiste @012 I- I O ke berd sheerird
eesmargid varieeruvad 12a16m [T | Bkgu
soltuvalt kellaajast. - | |

. =had) 1600180 ([l | Bvaasy
Hommikul liigutakse - T T
valdavalt todle ja koju. 180021 [ff |I I
Paevasel perioodil >1: 0007 I
suureneb kaubandus- ja ! 5 ! ! -
teenindusasutuste  kiilas- 0% Do AP6 EP6 RO 16

tamine ning ohtul
liigutakse koju tagasi.
Keskmiselt sooritas tartlane tihel tavalisel tddpaeval 2,84 liikumist 3.

Joonis 2. Tartu linna elanike liilkumiste pohiuste iaaunemine paeva iooksul

Liikumisvajaduse ja liiklusest tekkivate probleemide vahendamiseks on vaja linna ruumilise
planeerimisega hoida inimeste igapdevaseks eluks vajalikud kohad Uksteisele ldhedal, et oleks
voimalik elukoha ldhedal to6tada ja kasutada vajalikke teenuseid. Planeerimistegevus ei tohi
tekitada olukorda, kus liikumisvajadus kasvab.

Tartu linna kompaktset linnaruumi 100%
iseloomustavad iimekalt inimeste 00% +— o0 — E;Tg:'ansp(’"
likumisharjumused.  Lihikeste vahemaade 80% 1T || mjalgratas
Iabimisel eelistatakse kdia jalgsi voi kasutada ;2; 1] [ |mau
jalgratast. Kuna Tartu linnas on liikumiste 509 4| 4% ||
pikkused valdavalt lihikesed, moodustab 40% +— —
kergliiklus kdikidest liikumistest ligikaudu 45%. 30% -—— (NI —
Pikemate vahemaade I|&bimisel on inimesed iZ; 1| e | ]
sunnitud kasutama motoriseeritud transporti. 0%

Liikumisviiside

jaotus

3 Allikas: Tartu ja tartlased 2008

Joonis 3. Tartu linna elanike liikumisviiside jaotus
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Tartus kasutatakse pikemate vahemaade Ilabimisel eelkdige autosid ja Uhistransporti.
Autodega sooritatakse kdikidest liikumistest ligikaudu 28% ja Uihistranspordiga 27%.

Kdige enam liigutakse hommikusel ja Ohtusel tipptunnil, kui suur osa liilkumistest on seotud
téole minemise voi sealt lahkumisega. Valdav enamik liiklejatest on sel perioodil tdiskasvanud.
Vorreldes muudel eesmarkidel

sooritatud reisidega, | 07:00-09:00 ' q | [ | Bauto
kasutatakse tddle minemiseks  |o9:00-12:00 [ ® jalgratas
~. . B aj i
kdige enam autosid. To6l 12:00-16:00 ! ! | ! Jalgs!
R i I T O uhistransport
kdimiseks  kasutab  seda  |c045.00 * |
T 0 | | | |
!||I.<um|svu5| I|g~|kaudu 39% 18:00.21:00 - I
inimestest. Seetottu moodustab 1 | | | |

) N . 21:00-07:00 || [
autokasutus just Ohtusel ja ] ] : :
hommikusel suurima osakaalu. 0%  20%  40%  60%  80%  100%

Paeval liigutakse rohkem jalgsi
9 jalg Joonis 4. Tartu elanike t66 ja kodu vahelise liikumiste kestvuse

ja uhistranspordiga NiNg  osakaal sdltuvalt kasutatavast likumisviisist ja paevasest perioodist
autoliikluse maht jaab vorreldes
tipptunniga oluliselt vdiksemaks.

Keskmiselt kulub Tartu linna elanikul he reisi sooritamiseks 19 minutit. Kdige enam kulub
aega Uhistranspordikasutajal, kelle keskmine reis kestab 28 minutit. Seejuures kulub enam
kui pooltel (ihistranspordikasutajatest reisi sooritamiseks tle poole tunni. Uhistranspordi
kasutamine sisaldab endast mitut lilkumist. Esmalt liigutakse bussipeatusesse, kus tuleb
saabuvat sOidukit ka oodata, seejarel bussisdidu ajakulus ning I0puks nduab aega ka
bussipeatusest soovitud sihtpunkti kdndimine. Seevastu autokasutaja jouab sihtkohta 16
minutiga, mida on keskmisest

Uhistranspordi kasutajast auto 205 min.
ligikaudu 12 minutit véhem. _ . B 5-15 min.
. jalgratas
Autoga teostatud reisidest . 0 15-30 min.
. . jalgsi 030.60 mi

kestavad ligikaudu 2/3 vahem - -60 min.
. . . . thistransport B 60-... min.

kui 15 minutit. Niivdrd suur Pt ! ; : : 60-... min

ajaline erinevus auto ja Uhis- 0%  20%  40%  60%  80%  100%

transpo-r.dlga soo_r.lta.ltud reISIde_ Joonis 5. Tartu elanike t66 ja kodu vahelise lilkumiste kestuse osakaal
vahel vahendab Uhistranspordi  sgltuvalt kasutatavast liikumisviisist

kasutatavuse atraktiivsust ning
suurendab autoliikluse hulka. Jalgsikdigu keskmiseks kestuseks on 16 minutit ja jalgrattaga
likumisel 19 minutit.

Peale distantsi mojutab liikumisviisi valikut selle kattesaadavus ja kasutusmugavus.
Kergliikluse arendamiseks on vaja kvaliteetset ja ohutut taristut nii jalgratta- ja kdnniteede kui
ka parkimisvdimaluste kujul. Uhistranspordi kasutatavus sdltub (ihistransporditeenuse
kattesaadavusest ning vastavusest teenuse kasutaja ootustele. Autokasutus sOltub lisaks
teede ja tdnavate olukorrale ka autokasutusvdimalustest. Uheks autokasutust piiravaks
asjaoluks on juhiloa olemasolu. Tartu linna elanikest on juhiluba 37963 inimesel *. Seega on
ligikaudu pooltel Tartu linna dle 18 aasta vanustel elanikel juhiluba.

4 Allikas: Maanteeamet (15.10.2010)
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Autokasutust mdjutab ka auto olemasolu. Tartus on registreeritud kokku 34 758 sdiduautot °.
Seega on Tartu linnas 1000 elaniku kohta 330 sdidukit. Kuna Eesti keskmine autostumise tase
on 410 sdidukit 1000 elaniku kohta, jaab Tartu selle nditajaga keskmisele pea 20% alla ja on
ligildhedane Tallinna autostumise tasemega. Piirkondade autostumise statistika on kahjuks
veidi moonutatud, kuna mootorsdiduki registreerimiskoht ei pruugi vastata selle tegelikule
peamisele kasutuskohale. Olukorras, kus autokasutuse (ks kuluartikleid on liikluskindlustuse
makse suurus, mis soltub elukoha registreerimise kohast, registreeritakse kulu kokkuhoiu
eesmargil sdiduk sageli vaiksema riskikoefitsiendiga maakonda. Sel pOhjusel on tekkinud
autostumise andmestikus anomaalia ning autostumise tasemed on kdrgeimad Pdlvas ja
Kardlas.

800
700 —  Eesti keskmireadtostunire ||
_ go0atttharcedarikuldt
s 0 H — (aLez010) -
L smH H H —
: AT e
£ Bl L
gzoo- I . _ﬁ_ﬁ_g_'@_@—;’ S
t=lHHHHHHHHHH
5 o T T T T T T : : :
< = < @ <Y o) 2 1=
£ & & E = E EE S L E & § %

Joonis 4. Autostumise tase °

2.3.1. Majanduslik aktiivsus

Tartu linn on LOuna-Eesti piirkonna peamiseks tOmbekeskuseks ja Tartus paiknevad
ettevotted on atraktiivsed té6andjad kogu regioonis. Tartu positsioonile Louna-Eesti peamise
tooandjana viitab ka inimeste kasvav liikuvus ja linna ettevotete laienenud tédjouareaal.
Randestatistika kaudsed andmed Iubavad oletada, et jarjest enam inimesi elab
pendelmigrandi vdi nn nadala pendelrdndaja elu: toopaevadel elatakse (ihes kohas ja
puhkepdevadeks naastakse pere juurde. POhjused pendelrande suurenemiseks on
transporditingimuste suhteline paranemine, kasvanud erinevused t66 tasuvuse vahel ja
individualismi suurenemine.

5 Allikas: Maanteeamet (01.03.2011)
Allikas: Maanteeamet
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T66kohti (1 ha kohta)
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Joonis 5. Tartu linna tédkohtade paiknemine’

Statistikaameti andmete kohaselt oli 2010. aastal t66ga hdivatud 40 300 Tartu linna elanikku.
Tartu linna tookohtade asukohtadest on suurima tahtsusega Kesklinn. Maksuameti
andmestiku kohaselt on Tartu Kesklinna linnaosas 29% kdikidest Tartu linnas paiknevatest
tdokohtadest ning tédkohad paiknevad lihtlaselt terve Kesklinna ulatuses. Teistes linnaosades
jaab tookohtade arv vorreldes Kesklinnaga oluliselt vaiksemaks. Annelinnas, kus elab 28%
Tartu elanikest, on ligikaudu 10% koikidest Tartu linnas paiknevatest tookohtadest. Seega on
Annelinna elanikud sunnitud kdima td6l enamasti teistest Tartu piirkondades. Oluline
tdostuspiirkond on ka Ropka todstusrajoon, kus asub 11% tédkohtadest.

Tartu linna elaniku kodukohast tédlemineku tee pikkus moodda tanavavorku liikkudes on
keskmiselt 3,8 kilomeetrit. Seejuures jaab (ile poolte elanike tddkoht kodust 2-5 kilomeetri
kaugusele. Kuna see vahemaa on jalgsi kdimiseks liiga pikk ning mugavaks liikumiseks tuleb
inimesel valida kas jalgratta voi motoriseeritud transpordi vahel. Suurem on kodu ja té6koha
paiknemise vahemaa Tartu ddrealade elanike jaoks. Teistest oluliselt enam on sunnitud
likuma Ihaste elanik, kelle kodu asub tédkohast keskmiselt 6,4 kilomeetri kaugusel.
Keskmisest pikem tédlemineku teekond on ka teiste aarelinnas paiknevate linnaosade, nagu
Variku ja Ranilinna elanikel. Samas kdige vdiksemad vahemaad kodu ja tédkoha vahel on
Kesklinna, Vaksali ja Karlova linnaosade elanikel.

7 Allikas: Maksuamet
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ToO6ga seotud liikumistest sooritatakse ligikaudu 100%

o B i O thistransport

38% autodega. Kuna tddga seotud lilkkumised 90% %% | gjagsi
moodustavad kdikidest Tartu linnas sooritatud 80% @ aigratas
L ) ~ 70% —| 7
likumistest suurima osakaalu, mojutab Tartu 60% s |—|Bauto
liklussagedust kdige enam just to6le suunduvate 50% —
vOi toolt lahkuvate inimeste autokasutuse osakaal. 40% 1—— R
Ligikaudu 34% koigist td6ga seotud likumistest 30% ]

. . Lo oy . 20% 382% [——
sooritatakse jalgsi ning 25% Uhistranspordiga. 10% -

0%
Tartu linnaosades varieeruvad liikumiste pikkused Tootajate
likumisviiside

ning liikumisviiside kattesaadavus. Seetottu erineb
linnaosati transpordiliikide kasutatavus. Ihaste
linnaosas, kus enamik liilkumistest on pikemad kui 5
kilomeetrit, sooritatakse (ile poole kodu ja tédkoha
vahelistest liikumistest autoga. Samas on Kesklinnas voimalik liikuda valdavalt jala, kuna
vahemaad jadvad liihikeseks ja seetdttu puudub vajadus ka auto jarele.

jaotus

Joonis 6. Tartu linna elanike t6dga seotud
liikumiste liikumisviiside jaotus

00-0,5km B0,5-1 km 0O1-2 km DOjalgsi Bjalgratas
02-5 km B5-10 km O10-..km DOihistransport Bauto
Annelinn
lhaste 1
Jaamamdisa 1
Karlova 1
Kesklinn 1
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Raadi-Kruusamaée
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Ropka-Tddstusrajoon

Ranilinn
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Tammelinn

===

Téahtvere

Vaksali

Variku

Veeriku

Ulejoe
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Kodu ja too vaheline kaugus (km) Liikumisviiside jaotus

Joonis 6. Tartu linna elanike kodu ja tédkohtade vaheline kaugus ja liikumisviisid linnaosati

Tartu linna suurim tédandja on Tartu Ulikooli Kliinikum, kus 2009. aastal téétas 3711 to6tajat
(sh arst-residente 177). Enamik kliinikumi asutustest asub Maarjamdisa linnaosas. Seega
mdjutab Maarjamdisa linnaosa liiklust suurel méasral Tartu Ulikooli Kliinikumi tegevus. Ule
3000 tdotaja on ka Tartu Ulikoolis. Tartu Ulikooli téékohad jagunevad mitme Sppehoone
vahel Tartus, mistottu tdokohad on hajutatud eri piirkondade vahel. Suuruselt kolmas
tédandja on Eesti Maatilikool, kus on 874 td6tajat. Suurem osa Eesti Maaldilikooli hoonetest

Allikas: Tartu linna ja lahiomavalitsuste elanike liilkumisuuring, 2009
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paiknevad Tartu linna piiril Tahtvere linnaosas. Ulejadnud toédandjate suurus jadb vaiksemaks
kui 500 tootajat. Tartu linnas on 42 tdé6andjat, kus téotab lle 100 tddtaja.

2.3.2. Haridusasutused

Tookoha asukohaga seonduvate liikkumiste kdrval mdjutavad Tartu linnas lilkumisi ja liiklust
enim haridusasutustega seotud liikumised. Tartu linna lasteaedades, (ldhariduskoolides,
kutsekoolides ja k&rgkoolides Sppis 2009/2010. Sppeaastalt kokku 45 411 &pilast. Opilasi on
kokku ligikaudu 5000 inimest rohkem, kui on Tartu linnas t66ga hdivatuid. Erinevatel
vanusgruppidel on erinev liikumiskditumine. Kui eelkooliealiste laste vanemad eelistavad
eelkdige elukohale kdige lahemal paiknevat lasteaeda ja lapsed liiguvad valdavalt koos
vanematega hommikusel ja ohtusel tipptunnil, siis tldhariduskooli dpilastel on kodu ja kooli
vaheline kaugus juba suurem, liigutakse peamiselt iseseisvalt ja ka osaliselt teistel
perioodidel, kusjuures erinevus on eelkdige seotud koolipdeva varasema |Oppemisega.
Vorreldes (ildhariduskoolidega on kutsekoolide Opilaste ja Ulidpilaste kaitumine omakorda
erinev, sdltudes Oppekavast ja periooditi kasutatavatest Oppehoonetest. Samuti on suur osa
kutse- ja kOrgharidust omandavatest noortest pdrit teistest Eesti paikadest, mistottu on
nende elukoht ajutine, Oppehoone muutuv ja seega ka kooliga seotud liikumisi keeruline
anallilisida ja prognoosida.

Kooli ja lasteaiaga seotud liilkumised sooritatakse

valdavalt  jalgsi. Jalgsikdigu suur  osakaal 1223“ O iihistransport
iseloomustab kooli ja kodu paiknemist valdavalt s00% 2% [ ||ojagsi
liksteise lheduses, mistdttu on ka laste koolitee 70% ||| ®ialgratas
pikkus vorreldes tooealiste tdiskasvanute téokoha 60% e || Dauto
kaugusega elukohast véiksem. Tartu jg:j: :
Uldhariduskoolide, kutsekoolide ja lasteaedade 200 | T
keskmine kaugus Tartus elavate Opilaste kodudest 20% N

on 1,56 km. Samas asub tartlase elukoht t6dkohast 10% —
keskmiselt 3,8 km kaugusel. Kdige vahem peavad 0% Sotaste

likuma Tartu linna lasteaedades kdivad lapsed, likumisv iiside

kelle kodu paikneb lasteaiast keskmiselt 1,43 km jaotus

kaugusel. Ligikaudu sama palju peavad likuma ka  joonis7. Tartu linna elanike kooli ja
tildhariduskoolide dpilased, kelle kodud asuvad :ﬁfiiaga seotud likumiste liikumisviiside
koolist keskmiselt 1,5 km kaugusel. Sealjuures

elavad kdige lahemal koolile Tartu Annelinna giimnaasiumi Opilased, kelle kodu asub koolile
valdavalt ldhemal kui ks kilomeeter. Samas Miina Harma Gimnaasiumi Opilased elavad
koolist keskmiselt 3,36 km kaugusel. Ule kolme kilomeetri peab liikuma ka keskmine Tartu
Kutsehariduskeskuse Opilane (keskmiselt 3,19 km). Vahese liikumisvajaduse tulemusena
moodustab jalgsikdigu osakaal kooli- ja lasteaiaealistel lastel ligikaudu 38,1%. Ligikaudu 29%
juhtudest viiakse nooremad Opilased kooli voi kasutavad vanemad Opilased kooli sditmiseks

autot. Uhistransporti kasutatakse 26,6% kdikidest haridusasutustega seotud liikumistest.

Haridusvaldkonnaga seonduvalt mdjutab Tartu transporti kdige enam (lidpilaste liikumine.
Tartu linnas 8ppis 2009/2010 dppaastal kdrgemates dppeasutustes kokku 22 788 iilidpilast °.
Kdige enam oli Glidpilasi Tartu Ulikoolis, kus dppis 15 009 lidpilast, neist 3813 dpib avatud

o Allikas: Statistiline tlevaade Tartu 2009
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tlikooli &ppes. Tartu Ulikool omab dppehooneid nii Kesklinna, Maarjamdisa kui ka Ulejde
linnaosades. Eesti Maalilikoolis dppis 2009/2010 Oppeaastal 4898 (ilidpilast. Eesti Maaiilikooli
peamine linnak asub Tdhtveres.

Avalik-Bigusliku (ilikoolina tegutseb lisaks Tartu Ulikoolile ja Eesti Maadilikoolile Tartus veel
Eesti Muusika- ja Teatriakadeemia Tartu filiaal (9 Ulidpilast, Kesklinnas) ja Tallinna
Tehnikallikooli  Tartu  Kolledz (281  (lidpilast,  Raadi-Kruusamae  linnaosas).
Rakenduskdrgkoolidest asuvad Tartu linnas Tartu Tervishoiu Kdrgkool (1149, Maarjamdisas),
Mainori Majanduskooli Tartu Oppekeskus (568, Kesklinnas), Eesti Lennuakadeemia (331,
Tahtveres), Tartu Kdrgem Kunstikool (303, Karlovas), Kaitsevde Uhendatud Oppeasutused
(113, Kesklinnas), Tartu Teoloogia Akadeemia (76, Ulejbel) ja EKBL Kdrgem Usuteaduslik
Seminar (51, Annelinnas).

Enamiku (Ulidpilaste hommikuseks liikumissuunaks on seega Kesklinna, Maarjamdisa voi
Tahtvere linnaosad, mistottu on suurem ndudlus transpordi jarele just neis piirkondades.

Tartu linnas on 5 kutsedppeasutust, kus Opib kokku 4066 Opilast. Kutsedppeasutustest
suurimas Tartu Kutsehariduskeskuses Oppis 2009/2010. Oppeaastal 3472 Opilast. Tartu
Kutsehariduskeskuse Oppekorpused paiknevad Tartus kolmes erinevas asukohas: Kopli 1,
Pollu 11, Struve 8. Pohiline dppetdo toimub siiski Ropka linnaosas Kopli 1 ja Raadi-Kruusamae
linnaosas Pollu 11 asuvates dppehoonetes. Lisaks kutsehariduskeskusele pakutakse kutsedpet
Heino Elleri nimelises Tartu Muusikakoolis (356 Opilast), Tartu Kunstikoolis (111 Opilast) ja
Eesti Mereakadeemia Merekooli Tartu filiaalis (32 Opilast).

Korgkoolide korval mdjutab olulisel maaral Tartu transpordististeemi Uldhariduskoolides
Oppivate Opilaste liilkumine. 2009/2010 Oppeaastal Oppis Tartu linnas asuvas 26
Uldhariduskoolis kokku 13 284 Opilast. Neist 17% on périt teistest omavalitsustest. Ligikaudu
kolmandik Opilastest kaib koolis Annelinna linnaosas asuvates koolides. Annelinnas asub ka
Tartu linna suurim Gldhariduskool Kivilinna Glimnaasium, kus Oppis 2009/2010 Oppeaastal
1444 dpilast. Ule 1000 dpilase oli ka Mart Reiniku Giimnaasiumis.

Koolieelsetes lasteasutustes kais 2010. aastal 5503 last. Kokku on Tartus 29 koolieelset
munitsipaallasteasutust ja kuus eralasteaeda.

70% Tartu linna elanikkonnast elab lasteaedade ja lldhariduskoolide 300 meetri puhveralas,

mis Euroopa vaikelinnade kontekstis nditab optimaalselt valjakujunenud lasteaedade ja
koolide vorku.
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3. Tartu transpordisektori olukorra analiilis

3.1. Tanavavork

Tartu linna tdnavate kogupikkus on 335,7 km'’. Ligikaudu 82% tinavate kogupikkusest
hdolmavad asfaltbetoonkattega tdanavad ning 10% kruuskattega tanavad. KoOnniteede
kogupikkus on 306,9 km. Transpordimaa hdlmab Tartu linnas 607,1 ha, mis moodustab kogu
linna territooriumist 15,6%. Tanavad votavad enda alla 227,5 ha. Parklaid on ligikaudu 3,7
ha.

Tartu linna tanavate- ja teedevork on jaotatud magistraaltanavateks (pdhi- ja jaotustanavad)
ja juurdepaasutanavateks (kdrval-, veo- ja kvartalisisesed tanavad, jalgtédnavad ja —teed).
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Joonis 7. Magistraal- ja veotinavate vdrgu arenguskeem ning parkimiskorralduse pShimétted *

10 Allikas: Tartu Linnavalitsus, 2010
n Allikas: Tartu linna Gldplaneering
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Tanavavorgu planeerimise Uldpdhimotted on valja toodud Tartu linna Gldplaneeringus. Tartu
linna tdnavavorgu arendamise eesmargiks on lihtsustada linnaosadevahelist liikumist ning
luua eeldused liiklusvoogude hajutamiseks. Keskkonnasaaste kontsentreerumise valtimiseks
ja liikluse hajutamiseks on vajalik nii tanavavorgu (ldine korrasolek kui ka erinevad
voimalused sobiva marsruudi valikuks.

Tartu linna tanavate katendi olukorda uuris viimati Teede Tehnokeskus AS 2006. aastal. Kuigi
uuringu tulemused on vananenud, annab see siiski moningase (levaate Tartu tdnavate
lldisest olukorrast. Uuringu kohaselt oli peaaegu koigil pohitdnavatel 2006. aastal vahemalt
mingites [dikudes probleeme teekatte tasasuse, roopa siligavuse ja kandevdimega.
Pohitdnavate tasasus oli monevdrra parem kui jaotustanavatel. Samas on erinevus vdga
vdike. Tartu tanavate teekate oli (ldiselt rahuldavas seisukorras. Mddtmistulemuste pdhjal oli
teekate heas seisukorras 31%, rahuldav 47% ja halb 22% mdddetud teeldikudest.

Roopa sligavusese osas oli 2006. aastal Tartu tanavate teekate (ldiselt heas seiskorras.
Moddetud teeldikudest olid 65% heas, 23% rahuldavas ja 12% halvas seisukorras.
Pohitanavatel on roopa sligavus monevorra suurem kui jaotustanavatel. Tartu pohitanavate
kvaliteet oli uuringu kohaselt rahuldav.

Teekonstruktsiooni kandevdimet on uuritud Uksnes pohitédnavatel. Modtetulemuste kohaselt
oli teekatte suhteliselt korge vanuse tottu vdhenenud teekonstruktsiooni kandevoime ja
vastupanuvdime liiklussagedusele.

Inimesed on Tartu tanavate kvaliteediga ja hooldusega (ldiselt rahul. 2008. aastal labiviidud
ankeetkisitluse “Tartu ja tartlased” kohaselt ollakse enim rahul magistraaltanavate
olukorraga. Samuti oldi Gldiselt rahul ka ténavate talvise hoolduse kvaliteediga. Monevorra
rahulolematumad oldi kvartalisiseste téanavate olukorraga.

Magistraaltanavate O Uldse ei ole rahul

olukord

B Uldiselt ei ole rahul

Kvartalisiseste
teede olukord

0O E rahul ega mitte-rahul
O Uldiselt rahul

Tanavate
hooldamine talvel

B Vaga rahul

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 8. Tartu elanike rahulolu Tartu ténavate olukorraga '

Tartu linnas mdajutavad liiklust joe ja raudtee lletamise voimalused. JOgi ja raudtee jaotavad
linna kolmeks osaks. Tartu linnas on kokku kuus Emajoge Uletavat silda. Neist kaks (Turusild
ja Kaarsild) on lksnes kergliiklussillad. Lisaks kergliiklussildadele on Tartus veel Koonuaia sild,
mis (ihendab Supilinna Ulejde linnaosaga; Sdpruse sild, mis iihendab Karlova ja Annelinna
linnaosasid ning on oluline magistraaltee Tartut Iabivale transiitliiklusele. Kesklinna peamiseks
Gihenduseks lile Emajde on Voidu sild. Kdige uuem sild on Vabadussild, mis avati 2009. aastal
ja tihendab Kesklinna Ulejde linnaosaga.

12 Allikas: Tartu ja tartlased 2008
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Tartu linnas tanavavorgu, raudtee ja tehnovorkude planeerimisel ning projekteerimisel tuleb
vastavalt Uldplaneeringule arvestada Tallinna Tehnikallikooli teadlaste poolt 2002.a.
koostatud Tartu linna riskianaliiisi tulemustega®®. Uute pdhi- ja jaotustdnavate IGikude vdi
olemasolevate magistraaltdnavate ehitamise kavandamisel tuleb rakendada sobivaid miira ja
vibratsiooni leevendavaid meetmeid, mis tuleb realiseerida samaaegselt ehitusega.

Uldplaneeringu kohasel peavad magistraaltinavatel olema téidetud alljsrgnevad tingimused:

- Olulisematel ristmikel peaksid olema lisarajad podretel, teatud juhtudel vodivad
vasakpoorded voi (ks neist olla keelatud;

- Bussipeatused peavad paiknema nn taskutes;

- Jalgrattatee ei tohiks tldjuhul killgneda vahetult autosdidurajaga samas tasapinnas;
kui selle tanava ristprofiilis jalgrattateele muud asukohta ei leia, siis enne selle
kavandamist autosdidurajaga vahetult kiilgnevana tuleb kaaluda jalgrattatee viimist
magistraaltdnavaga paralleelselt kulgevale lahemale juurdepaasule;

- Magistraaltanaval paiknevatel foorjuhitavatel naaberristmikel tuleb fooride t66
koordineerida;

- Magistraaltéanaval paiknevatel foorjuhtitavatel ristmikel tuleb kaaluda bussidele
eelisdiguste andmise vdimalusi ja need vdimalused vajadusel realiseerida;

- Pohitanavatel keelata parkimine ja valdavalt ka peatumine;

- Pohitanavatel viia miinimumini véljasdidud kruntidelt.

Tanavavorgu liigitusest lahtudes tuleb viia minimaalseks uute (hetasandiliste ristmike
planeerimine magistraaltédnavatel (eelkdige Riia t., Narva mnt, Voru t. (Kastani t. - Ringtee t.),
Turu t., Ringtee t.). Samuti tuleb viia maksimaalseks kahetasandiliste raudtee ja riigimaantee
tdnavatega ristumise planeerimine.

Jaotustanavatel voib liikluse rahustamise votteid kasutada juhul, kui tédnava aares asuvad
Uhiskondlikud suure kasutusega ehitised. POhitanavatel liikluse rahustamist ei kasutata.
Avalikku huvi ja vdimalikke vastuolusid tekitava liiklusobjekti kavandamisel tuleb koostada
detailplaneering.

Juurdepaasutanavatel, mis lébivad tihedalt hoonestatud korruselamute ala, tuleb rakendada
likluse rahustamise voOtteid ja detailselt kavandada parkimisvdoimalused. Konniteede
vdljaehitamisel juurdepaasutdnavatele tuleb eelistus anda ténavatele, mille dares asuvad
lasteaiad ja koolid ning sotsiaalobjektid. Kruusatdnavate asfalteerimise eelduseks on vee- ja
kanalisatsioonististeemide valjaehitamine.

3.1.1. Parkimine

Parkimist, sh tasulist parkimist, korraldab Tartu Linnavalitsuse linnamajanduse osakond.
Valveta tasuliste parkimisalade loetelu ja parkimise diferentseeritud tasu, kas kogu valveta
parkimisalale vi selle osale, kehtestab Tartu Linnavolikogu.

13 Tallinna Tehnikadilikool, 2002. Tartu linna riskianaliitis
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Tartu kesklinna piirkonnas on parkimine korraldatud tasulisena téopaeviti kell 8.00-18.00.
Tasulise parkimise korra kehtestamise eesmargiks on reguleerida parkimist Tartu linna
tanavatel tagamaks ohutu liiklemine ja piisavad parkimisvdoimalused. Avalik tasuline
parkimisala on jagatud A, B, ja C piirkonnaks, kus erineb parkimistasu ja parkimiskellaga on
vdimaldatud tasuta parkimise aeg. Tartu tasulise parkimise piirkonda kuuluvad ténavad on**:

A piirkonda kuuluvad: Gildi tanav, Kompanii tanav, Kitri tanav, Munga tanav, Poe tanav,
Promenaadi tinav, Uueturu ténav, Vallikraavi tdnav (I18igul Kidni - Ulikooli), Ulikooli tanav
(Iigul Vanemuise t. — Munga t.).

B piirkonda kuuluvad: Aleksandri ténav (I6igul Riia t. — Lao t.), Jaani tanav, Jakobi tanav
(18igul Ulikooli t. - K. E. von Baeri t.), Kaluri tdnav, Lai tdnav, Lossi tdnav, Lutsu ténav,
Magasini ténav, Magistri tanav, Sadama ténav, Sadamaturu parkla (Vaike-Turu 2), Soola
tanav (18igul Aleksandri t. — Kalevi t.), Tartu Hotelli esine parkla (Soola 3a), Tartu Ulikooli
raamatukogu ees asuv parkla (Vanemuise 15), Tiigi tdnav (I0igul Kitsas t. — Akadeemia
t.), Turuhoone juures asuv parkla (Vabaduse pst 1a), Turusilla parkla (Soola 12),
Vabaduse puiestee, Vabaduse puiestee parkla, Vallikraavi tanav (18igul Ulikooli - Lossi),
Vallikraavi 4a parkla, Vanemuise tanav (18igul Ulikooli t. — Akadeemia t.), Véike-Turu
tdnav, W. Struve ténav, Ulikooli tdnav (18igul Riia t. — Vanemuise t.).

C piirkonda kuuluvad: Akadeemia tanav, Aura veekeskuse parkla (Turu 10), K. E. von
Baeri 1a parkla, K. E. von Baeri tanav, Kalevi tédnav (Soola t. — Lao t.), Lao tanav, Lille
tanav, Tiigi tanav (IGigul Akadeemia t. — Pepleri t.), Vanemuise tanav (I6igul Akadeemia t.
— Pepleri t.).

Tartu linna valveta tasuline parkimisala
alates 1. juuli 2011. a.

A piirkond, parkimistasu 1h - 1,50 €
Tahistatult 15 minutit tasuta

B Piirkond, parkimistasu 1h - 1,00 € i
Tahistatult 60 minutit tasuta

C piirkond, parkimistasu 1h - 0,50 €
Tahistatult 120 minutit tasuta

L : = Jalakaijate ala, piirangutega sissesoit

H Parkimisautomaatide asukohad

Parkimine on tasuline toopaeviti 8.00-18.00

“ G "y 3

Joonis 9. Tartu linna valveta tasuline parkimisala

14

Allikas: Tartu Linnavolikogu 02.06.2011 maarus nr 36 "Parkimistasu"
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Flusilistel isikutel on vdimalik saada A- v0i B-kategooria sdidukite pikaajalisel parkimisel
tahtajaga Uks kuu kuni (ks kalendriaasta parkimistasusoodustust. 1. juulist 2011. a on
kohaliku elaniku parkimistasu maar 20% konkreetses parkimispiirkonnas kehtivast
parkimistasu maarast. Parkimistasusoodustust antakse jargmistel tingimustel:

1) isiku elukohana on Eesti rahvastikuregistrisse kantud tasulises parkimisalas
paikneva eluruumi aadress;

2) sOiduk on isiku omandis voi kasutuses isiku nimel sdlmitud liisingulepingu
alusel ja isik on kantud liiklusregistrisse kui mootorsdiduki eest vastutav kasutaja;

3) elukoha hoovis ei ole voimalik korraldada sdidukite parkimist;

4) Ghe eluruumi kohta antakse parkimistasusoodustust vaid (he sdiduki
parkimiseks.

Tasuta parkimise digust on voimalik taotleda:
1) riigi voi kohaliku omavalitsuse ametiasutusel, mis asub tasulise parkimise alas ja seal
puudub hoov voi sisedu voi ei ole neis voimalik parkimist korraldada;
2) isikul, kes Tartu linnaga sOlmitud lepingu alusel teostab Tartu linnale
liikluskorraldustoid;
3) muudel juhtudel Iahtudes avalikest huvidest;
4) osaliselt voi taielikult elektrimootorite joul liikuva sdiduki juhil.

Tartu Linnavalitsus korraldab jarjepidevalt parkimise monitooringuid ning analiilisib
parkimisolukorra muutust ja vastavust vajadustele. 2010. aasta siigisel Tartu Linnavalitsuse
poolt tdédpaeval Ilabiviidud loenduse kohaselt oli parkimiskohtadest tdidetud 49,7%.
Parkimiskohtade hdivatus erineb péeva ja tanavate kaupa. Moningates kohtades oli loenduse
hetkel tdidetud pea kdik parkimiskohad. Samas teises vaadeldud kohas oli suurem osa
parkimiskohtadest tiihjad. Piirkonniti on parkimiskohti:

- A-piirkond: 280 kohta (51,1% hdivatud);

- B-piirkond: 510 kohta (59,9% hdivatud);

- C-piirkond: 560 kohta (40,0% hdivatud).

Tasulise parkimisala kohtade taituvus naditab, et kesklinna piirkonnas parkimisega valdavalt
probleeme ei ole. Sootuks erinev on olukord korterelamute juures (eriti Annelinne linnaosas),
kus elanike autode arv (letab sageli maja juures oleva parkimiskohtade arvu. Seetottu
pargitakse auto sageli liikluseeskirju rikkudes haljasalale voi kdnniteele, kus takistatakse
jalakaijate ja jalgratturite liikkumist voi rikutakse haljastust. Samuti on parkimisega probleeme
tasulise parkimisala piiril.

Lisaks parkimismonitooringule on tehtud mitmeid uuringuid parkimise efektiivsemaks
korraldamiseks. Tartu linna jaoks on koostatud Eesti Standardi EVS 843:2003 , Linnatanavad"
alusel korrigeeritud parkimisnormatiiv, mis arvestab Tartu linna eripdara. Normatiiv kirjeldab
parkimiskohtade arvu sOltuvalt ehitise iseloomust ja paiknemisest. Tartu linna
parkimisvéondid on madratud linna Uldplaneeringuga. Eraldiseisvana vaadeldakse
linnakeskust, vahevoéndit ja aarelinna. Vahevédndisse kuuluvad linnakeskusest vélja jaavad
alad, mis on valdavalt hoonestatud korruselamutega. Aédrelinnaks loetakse ala, mis on
valdavalt hoonestatud eramute ja vadiksemate korruselamutega.
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Parkimisnormatiivi tuleb linnakeskuse jaoks rakendada maksimaalse vaartusena, mida ei tohi
lletada, kuid millest vaiksemat nditajat vOib Tartu Linnavalitsuse linnamajandusosakonna
nousolekul kasutada. Maksimaalse parkimisstandardi pohimdtte rakendamine tdhendab
saastva arengu soodustamist. Linnakeskuses tuleks tagada voimalikult vaike parkimiskohtade
arv, kuna seal on hea juurdepads avalikele parkimisrajatistele ja alternatiivsetele
transpordiliikidele.

Vahevoondi ja adrelinna jaoks on normatiivis vélja toodud vahim lubatud vaartus, mida voib
poolte (Linnamajandusosakond ja arendaja ning planeeringu kooostaja) kokkuleppel
suurendada.

Projekteeritavate Uhiskondlike hoonete juures peavad parkimiskohad paiknema dldjuhul
ehitise krundil. Projekteeritavate elamute parkimiskohad peavad paiknema elamu kinnistul.
Eramute rilhma, kvartali voi piirkonna (kaks voi rohkem elamut) normatiivsed parkimiskohad
peavad paiknema antud rithma, kvartali vOi piirkonna territooriumil, kuid mitte tdnava maa-
alal.

Olemasolevate ehitiste rekonstrueerimise korral on normatiiv kdigis voondites soovituslik,
mida vdimaluse korral tuleb tdita. Puuduvad parkimiskohad vdivad paikneda ldhedalasuvates
parkimishoonetes, parklates voi nendel tanavatel, kus parkimine on lubatud.

Parkimist korraldades tuleb hoiduda seniste haljasalade muutmisest parklateks ja sailitada
moistlik osa senisest haljastusest. Parkimisprobleeme aitab korruselamute juures leevendada
parkimise korralduse tdhustamine. Korruselamute puhul on vdimalik suurendada
parkimiskohtade arvu:

- parkimiskohtade markeerimisega;

- elamute kinnistatud krundil parkimistasku pikendamisega voi kaherealise parkimise

kavandamisega;
- valvega tasuliste parklate voi parkimismajade rajamisega.

Parkimiskohtade arvu on vdimalik suurendada suurelamute kinnistutel olevate, sageli niigi
soidukite poolt hdlvatud ja rikutud haljasalade ning nende kinnistute vahele jaavate nn vaba
maa arvel. Vajalik on seadustada mehhanism majadevahelise riigimaa munitsipaliseerimiseks
ja selle rentimiseks voi milmiseks korterithistutele sihtotstarbega parkimisalade rajamiseks.
Korrastatud parkimislahendus on alati parem, kui anarhiline ja sihiparatu parkimine, mis
tekitab probleeme nii parkimiskorra jargimise, hoovide vaéljandagemise kui ka turvalisuse
seisukohalt.

Lahtuvalt Tartu linna Uldplaneeringust tuleb parkimiskohtade planeerimisel Idhtuda
alljdrgnevatest lldistest pohimotetest:

- Kavandada voimalikult palju parkimiskohti valjapoole ténava maa-ala;

- Luua eeldused parkimislahenduse realiseerimiseks, mis vdimaldab linna keskosa
liklussageduse vaiksemat kasvu vOrreldes autostumise ja autode kasutamise
intensiivsuse tousuga. Kesklinna piirkonda kavandatavatele objektidele suurima
eeldatava parkimisvajaduse tagamine viib paratamatult kesklinna olulisemate
liiklussdlmede ummistumisele ning linnakeskkonna kvaliteedi halvenemisele;

- Reguleerida parkimiskorraldust, lahtudes soidukiliikidest.
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3.1.2. Liikluskorraldus

Tartus on fooridega reguleeritud 35 ristmiku ja 2 (lekdigurada. 14-l ristmikul arvestavad
foorististeemid liiklussageduste muutustega ja toétavad adaptiivsel reziimil.

Teede renoveerimisel ja Ulekatete puhul on tahtis, et kaalutakse alati ka voimalusi vajalike
liikluskorraldusmuudatuste teostamiseks, mis ei ndua olulisi lisakulutusi. Alljargnevalt on
esitatud ettepanekud, mida on oluline silmas pidada teede ja tanavate hooldusremondil voi
rekonstrueerimisel, et muuta liikluskorraldust ohutumaks ja mugavamaks:
- Riia t. — Soinaste t. ristmik. Vajalik muuta liikluskorraldust nii, et Riia t. linnast véljuval
suunal on kaks sdidurada. Hinnanguliselt on see voimalik ka puid puutumata.
- Riia t., Akadeemia t. ja Pepleri t. vahelisel 18igul muuta liikluskorraldust, pikendades
Riia t. linnast vaéljuval suunal vasakpdorde rada (hinnanguliselt voimalik ainult
teekattemargistusega);
- Riia t. — Raja t. ristmik (rajada projekteeritud fooriobjekt);
- Narva mnt — Roosi t. ristmiku jalakdijate Ulekdigurajale paigaldada ohutussaar ja
reguleerida fooriga (oluline jalgrattatee ristumine);
- Turu t. ja Sopruse silla pealesdidu ristmik ning Turu t. — Rebase t. ristmik lahendada
ihe fooriobjektina (ei ndua tee-ehitustdid);
- Veski t. — Naituse t. ristmik lahendada tostetud ristmikuna;
- Sopruse pst 16igus Kalda tee — Jaama t. rekonstrueerida neljarajaliseks;
- Turu t. — Sepa t. ristmik lahendada fooriristmikuna;
- Tahe t. — Sepa t. ristmik lahendada ringristmikuna;
- Ravila t. = Ilmatsalu t. ristmik lahendada ringristmikuna;
- Ravila t. — Viljandi t. ristmik lahendada ringristmikuna voi fooriristmikuna;
- Tahe t. — Teguri t. ristmik lahendada ringristmikuna;
- Puiestee t. — Lubja t. ristmik lahendada fooriristmikuna;
- Hurda t. — Taara pst. ristmik lahendada tostetud samaliigiliste teede ristmikuna;

Juhul, kui viibib Aardla t. raudteeiilesdidu kahetasapinnaliseks rekonstrueerimine, on
voimalikuks variandiks lahendada Aardla t. — Raudtee t. — Soinaste t. ristmik ringristmikuna.

Kreutzwaldi t. — Tuglase t. ristmiku rekonstrueerimise viibimisel asendada ajutine fooritehnika
statsionaarsega liikluskorraldust muutmata ja tdiendada foorianduritega.

Ettepanekud on hinnangulised ja koostatud 2011. aasta liiklusolukorda arvestades. Selleks, et
selgitada iga objekti kohta valja kdige otstarbekam konkreetne lahendus on mdistlik enne tee
projekteerimistdode algust koostada voimalikud liikluskorralduslikud eskiislahendused, et
selgitada valja kujunenud liiklusolukorrale kdige paremini sobiv lahendus.

Oluline on, et suurte investeeringute korval uutesse liiklussdlmedesse ja tanavat rajamisse,
jaaks piisavalt vahendeid ka olemasolevate tanavate teekatte renoveerimiseks ja suviseks
(teekattemargistus) ning talviseks (lume- ja libedustorje) hoolduseks, et tagada sujuv ja
ohutu liiklus.
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Kuna viimase viie aasta jalakdijadbnnetustest on 40,7% toimunud (lekdiguradadel (33,7%
reguleerimata ja 7% reguleeritud Ulekaigurajal) on oluline tegeleda nende liikluskorraldusega.
Selleks tuleb eelkdige maadrata vastavasse liikluskeskkonda sobiv lahendus ja seejarel teha
vastavad liikluskorraldusmuudatused.

Uhesuunaliste ténavate renoveerimisel, ndha vdimalusel tee-ehituslike votetega ette
vastassuunalised jalgrattarajad.

Oluline on, et slistematiliselt jalgitakse olemasolevate adaptiivsete foorisiisteemide t66d ja
senisest enam rakendatakse paindlikku foorijuhtimist. Riia t. — Turu t. ristmikul rakendada
hilisbhtusel ja 6isel ajal anduritelt téétav fooriprogramm.

3.1.3. Tanavavalgustus

Tartu linnal on ligikaudu 11 460 tdnavavalgustit. Lisaks linnale kuuluvatele valgustitele on
tdnavavalgustid ka mitmetel eraterritooriumitel, mille eest hoolitsevad omanikud enda
vahenditega. Tartu valgustitest on 100 “vanad” Hg-valgustid. Jarjepidevalt on vanu valgusteid
vahetatud Na-valgustite vastu. Eesmargiks on koik valgustid asendada Na-valgustitega, millel
on saastuseade. Ligikaudu 50% Tartu valgustitest on saastuvalgustid. Tulevikusuund on
Uleminek elektronstiiite ja kellamehhanismiga valgustitele, mis vOrreldes saastuseadmetega
pikendavad valgusti eluiga ning vdimaldavad mitmetasemeliselt valgusteid pdlema panna ning
kustutada.

Tartu linna tanavavorgust on valgustatud 321 km. Valgustus puudub 14 kilomeetril kogu
tédnavavorgust. Kogu linna valgustid on {hendatud kaugjuhtimissiisteemi. Koik kilbid on
tsentraalsel juhtimisel GSM-i kaudu, mille kaudu juhitakse valgustite t66d. Igal kilbil on ka
hédmaraandur, mis sldtab lambi 15 minutit pdrast pimedat olukorras, kus
kaugjuhtimissiisteem ei ole signaali hdirete korral esitanud. Signaali aeg on satitud
astronoomilise kella jargi (pdikese tdus ja loojumine), mida korrigeeritakse vastavalt
vajadusele.

Kesklinn viiakse andurite stisteemile lle suveajal, et tagada selle pikaajalisem valgustatus.
Hetkel ei voimalda juhtimissiisteem arvuti kaudu reguleerida ja néha Uksikuid valgusteid, vaid
ainult kogu Kkilpi. Seetttu peab Uksikute valgustite sisseliilitamiseks voi siis faaside
valjalilitamiseks (nt soovi korral {iksikuid lampe valja voi sisse liilitades) seadistama kasitsi.

3.1.4. Lahendamist vajavad teemad

= tanavate katendi kvaliteet;

= parkimise korraldus kesklinnas;

= parkimise korraldus korterelamute juures;
» liikluskorralduse kaasajastamine;

* raudteeiiletuse voimalused;

* Emajoe lletamise vGimalused;

= Ulekaiguradade valgustus

» tdnavavalgustuse kaasajastamine.
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3.2. Liiklusvood

Liiklusvoogude muutus iseloomustab linna elanike liikumisvajaduse ja -harjumuste muutuseid.
Suurenevad liiklusvood on iseloomulikud kasvava liikkumisvajadusega linnades, kus inimesed
on sunnitud oma igapdevaste liikumiste sooritamiseks kasutama jarjest enam motoriseeritud
transporti. Liiklusprobleemid toovad kaasa liiklemisele kuluva sdidu- ja ooteaja suurenemise.

Tartu linnas on Eesti taasiseseisvumisjdrgsel perioodil toimunud sarnaselt llejadnud Eesti
linnadega kuni 2008. aastani jarjepidev liiklusvoogude kasv. 2008. aastal oli Tartu linnas
Ohtusel tipptunnil liikvel Gle nelja korra rohkem sdidukeid kui 1993. aastal. Kiirem
liklusvoogude kasv oli taasiseseisvumise algusaastatel. Seejarel on kasv olnud aeglasem.
Vorreldes 2000. aastaga on Tartu linna liiklusvood kasvanud 2011. aastaks 65%.
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Joonis 10. Liiklusvoogude muutmine Tartu linnas v&rreldes 1993. aastaga dhtusel tipptunnil

Kiiremini on liiklusvood kasvanud Tartu &arelinnas, kus 2008. aastal oli liiklust ligikaudu 93%
enam kui 2000. aastal. Samas Tartu kesklinnas on samal perioodil liiklusvood kasvanud pea
poole vorra. Liiklusvoogude kasv iseloomustab Tartu elanike jarjest suuremat liikumisvajadust
ning soOltuvust autoliiklusest. 2009. aastal toimus Ulelldise majanduslanguse tulemusena
liiklusvoogude vahenemine. Sissetulekute vahenedes ning tddpuuduse suurenedes optimeeriti
personaalseid liikumisi. 2010. aastal liiklussagedus tervikuna kasvas. Liiklusvoogude kasv
Tartu linnas tulenes eelkdige darelinnas toimunud liiklusvoogude kasvust. Samas kesklinna
piirkonnas vahenesid liiklusvood 2010. aastal vorreldes eelneva aastaga 1,3%.

Sarnaselt liiklusvoogude kasvuga on Tartu linnas kasvanud ka mootorsdidukite aastane
I3bisdit. 2009. aastal labisid mootorsdidukid Tartu linnas kokku 284 982 tuh. km.!®, mis on
monevorra vahem kui 2008. aastal. Kasvav liiklussagedus ja labisGit suurendavad tdnavate
amortiseerumist, mistottu tekib tédnavate rekonstrueerimisvajadus tavapérasest kiiremini.

s Allikas: Stratum OU
16 Allikas: Tallinna Tehnikadlikool, 2010
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Joonis 11. Summaarne aastane mootorsdidukite |4bisdit Tartu linnas ¥’

Mootorsdidukite 1abisdidu ja liiklussageduse kasv pohjustab keskmise sdidukiiruse alanemist
ja ooteaegade pikenemist. Eelkdige avalduvad liiklussageduse kasvust tekkivad probleemid
ristmikel. Ristmike labilaskvus on piiratud ning labilaskvuse ammendudes suurenevad

ooteajad.
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Joonis 12. Ohtuse tipptunni ooteajad ristmikel kokku 2003, 2009 8

Kodige rohkem kulub liiklejatel ootamisele aega Riia t. — Turu t. — Narva mnt. — Vabaduse pst.
ristmikul, kus 8htusel tipptunnil ootavad kdik liiklejad kokku 5590 minutit. Uhel liiklejal kulus
2009. aastal Ohtusel tipptunnil ristmikul ootamiseks keskmiselt 1 minut ja 12 sekundit.
Vorreldes 2003. aastaga on seevastu olukord antud ristmikul oluliselt paranenud. Samas
enamikel ristmikel on nii koguooteaeg kui iga liikleja ooteaeg kasvanud.

Suurenenud ooteajad ning liikluses veedetud aja kasv suurendab rahulolematust liikluse
olukorraga. Siiski on Tartu elanikud dldiselt liikluse olukorraga rahul. 2008. aastal tehtud
ankeetkisitluse ,Tartu ja tartlased" kohaselt hindavad liikluse olukorda kdige positiivsemalt

v Allikas: Tallinna Tehnikatilikool, 2010
s Allikas: Stratum OU
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jalakdijad. Samas on ka autojuhid Tartu liikluse olukorraga (ldjoontes rahul. Kodige
rahulolematumad on liikluse olukorraga jalgratturid.

Likluse olukord (jalakaija O Uldse ei ole rahul

seisukohast)

B Uldiselt ei ole rahul

Likluse olukord (autojuhi
seisukohast)

0 B rahul ega mitte-rahul
O Uldiselt rahul

Liikluse olukord (jalgratturi
seisukohast)

B Vaga rahul

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 13. Tartu elanike rahulolu liikluse olukorraga *°

Liiklussageduse jaotumist saab mojutada nii uute teede ja sildade rajamisega kui ka
olemasoleva teedevOrgu korrastamisega ning liikluskorralduslike meetmetega. Suure
tOendosusega taastub majandusliku olukorra ja inimeste kindlustunde suurenemisega peagi
senine liiklussagedus ja on oodata liiklussageduse edasist kasvu. Seda eelkdige olukorras, kus
inimeste igapdevaste reiside pikkus kasvab tulenevalt huvipunktide vahelise kauguse kasvust
ning lilkkumiseks kasutatakse muude liikkumisviiside asemel autosid.

Ka Lounakeskuse laiendamisel ning POhjakeskuse ja uute kaupluste ehitamisega Annelinna
servale voib eeldada tdiendavaid liikkumisi linna &arealade suunas, eriti senisest olulisemat
liikumist Raadi-Kruusamade piirkonda. Samas oleks sellel ka positiivseid kilgi, sest
Pohjakeskuse ning uue Prisma kaupluse rajamine Annelinna pidurdaks liikluskasvu sildadel,
arvestades, et kliendiuuringute alusel moodustavad Annelinna elanikud hetkel suure osa
Lounakeskuse klientuurist (linnaosadest arvukuselt 2. kohal). Samuti saaks kiiresti arenev
Raadi piirkond endale keskuse, mis soodustab elanike jaoks autole alternatiivsete
liikumisviiside kasutust ja lihemaid soite.

Praegune tdnavavork tingib olukorra, kus piiratud Umbersdiduvdimaluse tottu toimub
transiitliikluse labimine elamupiirkondadest. Eelkdige on probleemiks raskeliikluse marsruudid.
Idaringtee ja Tiksoja silla valmimise jargselt on oluline transiitliikluse valjasuunamine
elamupiirkondadest. Samas on probleemiks raskeveokite juhid, kes kasutavad vahest kontrolli
ara ja soidavad Tartu linnas selleks mitte ettenahtud piirkondades ning teedel. Probleeme
pohjustavad ka parkivad raskeveokid. Kohati pargivad raskeveokid elamualadel ja ténavatel
Idhkudes nii teid ja segades liiklust.

3.2.1. Lahendamist vajavad teemad

= raskeveokite liiklus Iabi elamupiirkondade;

» liiklussageduse ja vahemaade kasvu ohjamine majanduskasvu tingimustes;

= kesklinna ja elamualade sGidukiirused;

= ristmike liiklussageduse (htlasema jaotuse tagamine/ldbilaskvuse ammendumise
valtimine;

*  {imbersdiduvdimaluste loomine.

19 Allikas: Tartu ja tartlased 2008
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3.3. Uhistransport ja kergliiklus

Jalgsi, jalgrattaga vOi Uhistranspordiga sooritatakse Tartu linnas enamik liikumistest.
T6éopaeval sooritatud liikumistest teostatakse autole alternatiivsete liilkumisviisidega koguni
72%. Seega on antud likumisviisidel téita Tartu transpordisiisteemis kandev roll. Paraku on
moddunud paari aastakiimne jooksul suurenenud autokasutus ning seelabi langenud teiste
liikumisviiside osatahtsus. Olukorras, kus kergliiklus ja Ghistransport moodustavad liikumistest
valdava osa, on vajalik votta kasutusele meetmed, mis arvestavad enamiku huvisid ning
sellega avaldavad transpordisiisteemile suurimat moju.

3.3.1. Uhistransport

Tartu linna siseselt osutatakse Uhistransporditeenust liiniveo, juhuveo voi taksoveo korras
busside ja taksodega. Kohalikku liinivedu teostab Tartu linnas avaliku teenindamise lepingu
alusel alates 1. jaanuarist 2011. aastal kuni 30. juuni 2017. aastani AS Sebe. AS Sebe valiti
veoteenust osutama Tartu linna avaliku bussiliiniveo riigihanke tulemusel. Liiniveo aastane
téomaht on 3,6 miljonit liinikilomeetrit. Lisaks Tartu linna avalikule liiniveole on Tartu linna
elanikel vdimalik kasutada linnasiseselt ka maakonnaliine ja kommertsliine. Samuti toimub
tellimusveona todliste vedu.

Tartu linn Ghines 2009. aastal Euroopa Regionaalarengu Fondi Ladanemere programmi poolt
osaliselt finantseeritava projektiga ,Baltic Biogas Bus". Antud projekti eesmark on soodustada
linnatranspordis biogaasi kasutamist. Projektiga luuakse strateegiad ja rakendusvariandid
biogaasi tootmiseks ning drakasutamiseks kohalikul tasandil. Projekti raames voeti
2011. aasta martsis Tartu linnaliinidel kasutusele viis uut gaasibussi. Esialgu kasutavad bussid
kitusena maagaasi. Hiljem on kavas vOtta kasutusele puhastatud biogaas ehk biometaan,
mida saab Tartu piirkonnas toota naiteks orgaanilistest jaatmetest vOi reoveemudast.
Biogaasi tootmiseks teeb ettevalmistusi kohalik vee-ettevdte Tartu Veevdrk AS. Uheks
biogaasi allikas on ka prigilagaas Aardlapalu prigilast. Kui gaasibussid ennast tdestavad, on
tulevikus voimalik tdielikult Gle minna gaasibussidele. Et gaasibussid Tartus to6le saaks
hakata, ehitas AS Eesti Gaas Tartusse Eesti teise surugaasitankla. Lisaks gaasibussidele
kasutatakse Tartu linnaliinidel 46 EURO 5 nduetele vastavaid busse. Uute gaasibusside ja
saastlike diiselbusside kasutuselevotuga vaheneb Uhistranspordi keskkonnasaaste.

Tartu linna ja AS SEBE vahel solmitud bussiliiniveo lepingu tingimuste kohaselt korraldab
bussipiletite mulki Tartu linnavalitsus ning piletimidgitulu laekub linna eelarvesse. Vedajale
tasutakse labitud liinikilomeetrite eest vastavalt (histranspordi hinnaindeksi alusel
korrigeeritud kilomeetri hinnale. Valem arvestab diiselkiituse hinda, bussiettevotete keskmist
palka ning tarbijahinnaindeksit.

2 Allikas: Tartu linna ja lahiomavalitsuste elanike liikkumisuuring, 2009
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Joonis 14.Tartu linnaliinid 2

Avaliku teenindamise lepingu alusel osutatakse Tartu linnas liinivedu 25 liinil, millest 23
soidavad paevasel perioodil ja 2 liini disel perioodil. 18 liini Iabivad Tartu kesklinna (peatused
Hansakeskus, Kaubamaja, Kesklinn, Soola). Seitse bussiliini (liinid nr 10, 11, 12, 13, 16A, 17,
19) Uhendavad Tartu erinevaid linnaosasid kesklinna piirkonda labimata.

Tartu linna Uhistranspordi kattesaadavust voib valdavalt hinnata heaks. Monevorra piiratud
vOib see olla Thaste linnaosas. Hea kattesaadavus tdhendab, et Uhistranspordi marsruudid
moodduvad elanike kodude ldhedalt, peatused paiknevad optimaalsel kaugusel ja bussid
valjuvad sageli. Tartu linna elanikest 91% elab Ghistranspordiliinide liikkumistrajektoori 300 m
puhvertsoonis Siinjuures on arvestatud ainult liine, mille likumise sagedusintervall td6paeviti
ei ole Gle 30 minuti. Arvestades Uhistranspordi kattesaadavuse hindamisel kdiki liine, voib
Tartu linna Ghistranspordi kattesaadavust hinnata heaks. Enamikele Tartu linna elanikele on
tagatud juurdepaas Uhistransporditeenusele. Parem on kattesaadavus Tartu kesklinna ja
Annelinna linnaosa elanikele ning monevorra vdiksem on  {histransporditeenuse
kattesaadavus Tartu darelinna elanikele.

a Allikas: SEBE AS
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Uhistranspordiliinide 300 m puhver
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]

Linnaosad

1. Tahtvere
2. Veeriku
3. Maarjamdisa
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1.7 16. Annelinna
™. 17. Ihaste

Joonis 15. Uhistranspordiliinide 300 m puhver %

Uhistranspordi kasutus on nii Tartus kui ka Eestis tervikuna viimasel aastakiimnel jarjest
vahenenud. Uheks oluliseks pBhjuseks on jarjest kasvav autokasutus. Autot eelistatakse
Uhistranspordile peamiselt tulenevalt auto suuremast kiirusest ja mugavusest vorreldes
thistranspordiga®®. Madalama iihenduskiiruse ja kasutusmugavuse tdttu on ihistransport
vorreldes autoga vdheatraktiivsem ning autokasutajatel puudub motivatsioon liikumisviisi
muutmise jarele.

Inimeste lilkkumisharjumiste muutus on toonud kaasa Uhistransporditeenuse kasutajate arvu
jarjepideva véhenemise. Reisijate arvu muutus kajastub piletimiligiandmetes. Paraku ei naita
piletimiiligiandmed tasuta sdidu digust omavate reisijate hulka. Léhtuvalt Tartu Linnavolikogu
maarusest (10. mai 2007. a nr 61) on Tartu linna sisesel bussiveol kehtestatud tasuta sdidu
Oigus jargnevatele isikutele, kelle elukohana on Eesti rahvastikuregistris registreeritud Tartu
linn:

- perekondadele, kus on 4 vdi enam kuni 18 aasta vanust last (sotsiaalabi osakonna

toendi esitamisel);

- hoolekandeasutuses viibivatele lastele (sotsiaalabi osakonna tdendi esitamisel);

65-aastastele ja vanematele isikutele (isikutunnistuse vGi pensionitunnistuse

esitamisel);
- raske liikumis- ja/vdi nagemispuudega isikutele, kellel on pensionitunnistuses
lisamdrge likumis- ja/voi nagemisfunktsiooni puudulikkuse kohta

(pensionitunnistuse esitamisel);
- puudega lapse vdi siigava puudega isiku saatjale.

Lisaks on dhistranspordiseaduse kohaselt tasuta sdidu digus:
- eelkooliealistel lastel;

z Allikas: Indikaator nr A.4. Juurdepaés kohalikele pShiteenustele ja avalikele haljasaladele, 2009

3 Allikas: Tartu ja tartlased 2008
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- puuetega lastel;
- sligava puudega 16-aastastel ja vanematel isikutel ning nagemispuudega isikut
saatval juhtkoeral.

Suurim piletimtlgi langus toimus 2000. aastate alguses, kui miidud soidupiletite arv
vdhenes paari aasta jooksul ligikaudu 20%. Osaliselt on see seotud tdiendava tasuta sdidu
Oiguse kehtestamisega 65-aastastele ja vanematele isikutele (maarus 16. detsember 1999. a
nr 11), mis joustus 1. jaanuarist 2000. aastal. 2000. aastal vahenes piletimiiiik vorreldes
eelneva 1999. aastaga 11,6%.
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Joonis 16. Sditjakaive (tuh. reisijat) Tartu linnaliinidel, 2000-2010 2*

Samas vahenes sel perioodil ka reisijate arv tervikuna. 2001. aastal sooritati Tartu linnas
aastas pea 15 miljonit piletiga reisi. Reisijate arv plisis pea samal tasemel kuni 2005. aastani.
Seejarel hakkas reisijate arv vdhenema. 2009. aastal sooritati Tartu linnaliinidel alla 12 miljoni
piletiga reisi. 2010. aastal pisis piletimiiik pea samal tasemel vorreldes eelneva 2009.
aastaga. 2011. aastal on piletiga reisijate arv Tartu linnaliinidel hakanud taas kord kasvama.
Kiimne kuuga suurenes reisijate arv virreldes aastataguse olukorraga ligikaudu 7%. Uheks
reisijate arvu kasvu pohjuseks on {histranspordi teenuse kvaliteedi paranemine. Samuti on
seoses uute madalapdhjaliste busside tulekuga paranenud puuetega inimeste Uhistranspordi
kasutamisvdimalused.

o —5,77% O Uksikpilet
Piletitulu and_ .m.ete kohase_lt 6.14%  475% 456% | mksikpiet (complekt
kasutatakse Uhistranspordis 10 piletit)

. O Tunnipilet
soites valdavalt o

O Paev apilet

kolmekiimne pdeva piletit.
Kolmekiimne paeva pileti
kasutajad moodustavad

B 10 paeva pilet
030 paeva pilet

B 90 paeva pilet

koikidest piletiga
bussikasutajatest ligikaudu
77%. Uksikpiletitega

reisijaid on ligikaudu 10%.
Véga populaarne on ka 90
paeva pilet. 2009. aastal
Tartus labiviidud Tartu linna  1nonis 8. Piletiliikide kasttataviis

77,26%

2 Allikas: Tartu Linnavalitsus
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ja lahiomavalitsuste elanike liikumisuuringu kohaselt omab ligikaudu 15% reisijatest
tasutasoidudigust.

Tartu Linnavalitsus teostab jarjepidevalt Ghistranspordi kasutatavuse ja rahulolu-uuringuid.
Saadud andmete tulemusi kasutati muuhulgas ka liinivdrgu modelleerimiseks. Samuti
voimaldab mitmekiilgne andmestik kavandada liinivorku Idhtuvalt elanike vajadustest.

2010. aastal valminud Uhistranspordiuuringu kohaselt sooritatakse todpaeval Tartus
linnaliinidel kokku ligikaudu 47 500 reisi, laupaeval 21 000 reisi ja pihapaeval 17 000 reisi.
Toopaeval moodustavad Uhistranspordi kasutajatest tdiskasvanud 37%, eakad 31%, Opilased
ja Ulidpilased 30% ning

i . —— Eelkooliealised — Opilased/uliGpilased
0,

eelkooliealised 2%. Thiskasvanud Eakad
Erinevasse vanusgruppi 50%
kuuluvate inimeste 0% _ ~
likumisvajadus varieerub o //\\/

. . i o 0% — 7" >
paeva jooksul, mistdttu £ \/
hommikusel ja 8htusel g 2%
ajal on enamik 10%
bussikasu-tajatest 0% . , : :
taiskasvanud. Enneldunal ..-9:00  9:00-13:00 13:00-16:00 16:00-19:00  19:00- ...
.. Periood
liguvad valdavalt eakad
ning peale I6unat Tnnnic Q  Reiciiate iantiis tAAnAeval vaniicariinniti

Opilased voi Ulidpilased.

Uuringu kaigus ei taheldatud busside tdituvusega probleeme. Enamasti oli busside taituvus
piisav tavabusside jaoks ning busside liigset taituvust ei tédheldatud. Siiski on inimesed kohati
teinud Tartu Linnavalitsusele markuseid seoses busside Uletdituvusega. 35% valjumistest oli
bussi tdituvus 30 — 49 reisijat. Ligikaudu 17% tdopdevastest véljumistest oli maksimaalne
reisijate arv bussis 5 — 14, mis on piisav vaikebussi jaoks.

Busside  taituvus ol

. . . 0% -
uuringu perioodil 10% | | ||m0-4 reisijat bussis
sOltuvalt kellaajast 20% 1 || ®5-14reisiiat bussis
. 30% - 0 5-29 reisijat bussis
erinev. Suurem taituvus oot | 0 30-49 reisiat bussis
on péeval. Kﬁlge rohkem 50% - B 50-79 reisijat bussis
on bussid tais 60% - O 80-... reisijat bussis
. ~ . 70% A
parastlounal (3. periood) 80% |
kell 13.00 kuni 16.00. 90% 1
~ ay s 100% T T T T
K0|ge tUh]emad on ...-9:00 9:00 - 13:00 - 16:00 - 19:00- ...
bussid hilisdhtusel 13:00 16:00 19:00
. . o Periood
perioodil, kui Ule pooltes
bussides i53b Joonis 10. Busside tdituvuse jaotus taituvusklasside ja perioodide kaupa
] toonaeval

maksimaalne taituvus alla 15 reisija.

Tartu linnas on 282 bussipeatust, kus peatuvad avaliku bussiliiniveo lepingu alusel sditvad
bussid. Neist on ootepaviljon 165-s ja ootepaviljon puudub 117-s. Kdige enam mdjutab
ootepaviljoni olemasolu bussi ootavate inimeste heaolu. Ootepaviljonid on valdavalt suurema
koormusega peatustes, mistottu ligikaudu 86,6%-| t6opaeval bussi kasutavates reisijatest on
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voimalik bussi oodates kasutada bussiootepaviljoni. Samas (lejaanud ligikaudu 6350 reisijat
peavad bussi ootama lageda taeva all vdi Iahedalasuvas hoones varju otsima.

Ligikaudu kolmandik koikidest toOpdeval bussiga sooritatud reisidest on seotud kesklinna
nelja peatusega (Hansakeskus, Kesklinn, Kaubamaja, Soola). Seega umbes 16 500
Uhistranspordikasutajat kas sisenes bussi voi valjus neis peatustes. Arvestades olemasolevate
liinide marsruute ja kesklinna suunduvate inimeste suurt osatahtsust, on kdige otstarbekam
sooritada Umberistumine kesklinnas. Seetdttu on linnaliinide bussijaama rajamisel ja
Umberistumiste tohustamisel kOige otstarbekam kaaluda Riia t. - Vabaduse pst - Turu t.
ristumiskoha vahetus ldheduses asuvat piirkonda. Antud piirkonda Iabib enamik liine, mistottu
puudub sellesse piirkonda linnaliinide bussijaama rajamise tulemusena vajadus liinivorku
kardinaalselt muuta. Arvestades inimeste harjumusliku kaitumise suurt rolli rahulolu
maaramisel, tuleks hoiduda suurtest liinivorgu muudatustest. Muudatustega voib kaasneda
rahulolu ja seeldbi reisijate arvu vahenemine.

Linnaliinide bussijaama rajamise korral on {iheks vdimaluseks muuta liinide marsruute sellisel
maaral, et liinid alustavad voi Idpetavad oma marsruudi kesklinnas. Praegused nn ringliinid,
mis kesklinna labides lhendavad Tartu erinevaid adrealasid, asendatakse eraldi liinidega.
Tartu erinevate piirkondade vahel liikudes tuleb seeldbi sooritada kesklinnas timberistumine.
Umberistumise véimalikult mugavamaks teostamiseks on aga vaja tihildada séiduplaanid.

Linnaliinide bussijaama rajamine Riia t. - Vabaduse pst - Turu t. piirkonda mdjutab otseselt
neid reisijaid, kelle sihtkoht ei ole Hansakeskuse, Kesklinna, Kaubamaja voi Soola peatus.
Linnaliinide bussijaama rajamine mdjutab thel téopaeval ligikaudu 8600 reisijat, kes labivad
eelnevalt nimetatud nelja peatust. Need inimesed peavad sellisel juhul bussi vahetama voi
liiguvad sealt edasi jala. Kuna Umberistumine voi jalgsi edasikdndimine suurendab soovitud
sihtkohta joudmise ajakulu, on linnaliinide bussijaama rajamisel ohuks bussiga reisijate
rahulolu véhenemine.

Uhistranspordi kasutajad
on Uhistranspordi-

teenusega valdavalt valjumisaeg *
marsruut m

| |

. o e
pigem rahul. Kdige enam sagedus : !
peatuste tihedus : i i

pordi kdttesaadavusega. sdidupileti hind  —— ; EE——

Bussipeatused  asuvad T e ————————
bussipeatuse kaugus _ == -1

kodule piisavalt lahedal bussipeatuse olukord : T ——
ja iihendus keskusega tthendus keskusega E -

. . turvalisus T —
tihe. Samas tekitab bussi sisenemine ‘ ] |

® vagarahul ®pigem rahul = pigem eiolerahul ® tldse ei olerahul = ei oska delda

|
rahul-olematust A ‘ ! ———
. o . bussiliiklus 6htul : L —
sOidupileti hind, busside bussiliiklus hommikul | — ]

soidugraafik, véljumiste
sagedus ja  busside
mugavus.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Toonis 11. Tartu elanike rahulolu Tartu iihistransnordiaa

Lisaks Tartu linnasisestele Ghistranspordivoimalustele, on sdastva transpordisiisteemi
arendamise seisukohalt oluline tOsta Ghistranspordi kasutatavust ka linnadevahelistes
likumistes. Tartust on tagatud bussilihendus suurematesse linnadesse ja maakonda.
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Halvemas seisus on rongiliiklus, mille suurimaks puuduseks on piiratud sihtkohtade arv ja
hore soidugraafik.

Problemaatiline on ka maaliinide bussijaama ja raudteejaama seisukord, mida ei saa pidada
rahuldavaks. 2003. aastal avatud uue bussijaama puhul on kdige teravamate probleemidena
esilekerkinud ootesaali kitsad tingimused ja laiendamisvGimaluste puudumine. Ruumipuudust
ei kannata Uksnes bussi ootavad reisijad, vaid ka saabuvad, lahkuvad ja oma valjumist
ootavad bussid.

Tartu vaksalihoone miilidi 2003. aastal eraettevottele. Milgilepingu kohaselt tuli ostjal
vOimaldada tasuta juurdepads perroonidele ja jaamahoonele ning tagada ka pinnad
ootesaaliks ja piletimiiligiks. Siiski on reisijatel ehituse viibimise ja lahkarvamuste tottu
lepingu taditmise osas siiani tulnud rongi valitingimustes oodata. Samuti on raskendatud
juurdepdas perroonile.

Raudteejaama ja bussijaama olukorraga seonduvad probleemid on pannud Tartu
linnavalitsust kaaluma ideed uue vaksalihoone ehitamisest ja v@imalust liita maakonna ning
kaugliinide bussijaam raudteejaamaga. Uhise terminali loomine aitab parandada
Umberistumisvdimalusi rongilt maakonna- ja kaugbussiliinidele ning vastupidi. Raudteejaama
Umbrus voimaldab luua reisijate teenindamiseks mugavamad tingimused, kui seda pakub
tdnane bussijaam.

Uue terminali loomisega tuleb luua reisijate teenindamiseks vajalik taristu nii ooteruumide kui
ka tugiteenuste néol. Lisaks terminaliga seonduvale taristule on vaja rajada taristu terminalile
juurdepadsetavuse tagamiseks. Sel otstarbel on vaja muuta liikluskorraldust, rekonstrueerida
Vaksali tdnav vastavalt tdnava muutuvale funktsioonile, rajada uusi tdnavaid ja viadukt
Vaksali tanavale dle Riia tdnava. Kesklinnast moddasdidu tagamiseks on vajalik rajada
sadamaraudtee koridori uus tanav ning Ropka sild.

Praegune liinivork ei vbimalda raudteejaamale linnaliinidega piisavat juurdepaasu. Tartu
elanikele uuele terminalile juurdepadsu tagamiseks on vajalik muuta linnaliinide marsruute
maaral, mis vdimaldaksid eri linnaosade elanikele kiiret ja mugavat ihendust. Seejuures tuleb
silmas pidada, et ei halveneks nende Uhistranspordikasutajate olukord, kes ei soovi liikuda
bussijaama v0i raudteejaama. Nemad moodustavad Tartu linnaliinide kasutajatest valdava
enamiku.

Bussijaama asukohavalikul tuleb eelkdige Iahtuda inimeste vajadustest ja soovidest. Kahjuks
puudub hetkel teave maakonna- ja kaugbussiliinide kasutajate reiside eesmarkidest ning
|ahte- ja sihtkohtadest. Arvestades Tartu linna ruumilist struktuuri on suur osa liikumistest
seotud Tartu kesklinnaga. Tartu kesklinn on kogu Louna-Eesti piirkonna tombekeskuseks,
kuhu on koondunud suur osa avalikest teenustest ning mitmed kaubandusasutused. Samuti
paiknevad kesklinnas mitmed haridusasutused ja Tartu Ulikooli Gihiselamud. Lisaks kesklinna
piirkonnale mojutab bussijaama kasutatavust Tartu suurim linnaosa Annelinn. Annelinna
elanikel on hetkel mugav Uhendus bussijaamaga kasutades linnaliine. Samuti paikneb
bussijaam paljudele jalgsikdigu tee kaugusel. Bussijaama viimisega Vaksali ténavale on oht
likumisvajaduse ja ajakulu kasvamiseks, mistottu vOib halveneda teenuste kattesaadavus
ning Tartu kesklinna atraktiivsus. Samuti voib liilkumiste pikkuste kasvades vdheneda jalgsi
bussijaamast voi —jaama liikuvate inimeste hulk.
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Kui maakonna- ja kaugliinide bussijaama kasutajatest suurem enamus ei soovi kasutada
rongiteenuseid ning bussijaama asukoha muutusega pikeneb enamiku reisijate likumismaa
(tuues kaasa ka mootorsdidukite kasutamise vajaduse kasvu) ja selle tulemusena halveneb
bussijaama kattesaadavus, siis ei saa bussijaama ja raudteejaama liitmist pidada saastvat
transpordikasutust soosivaks lahenduseks. Seda isegi juhul, kui paraneksid intermodaalsed
transpordivdimalused.  Maakonna liinibussidelt ~ rongidele  (mberistumisvdimaluste
parandamiseks vOib kaaluda teatud kellaaegadel (arvestades rongide sdiduplaani) Tartusse
saabuvate maakonnaliinidele lisapeatuste tegemist raudteejaamas.

Uhistransporditihendus Tartu lahipiirkonnaga ei vasta sageli ootustele. Samuti on erinevate
transpordilikide omavaheline integreeritus kohati vdahene. Kui Tartu linnas on Uhistransport
kattesaadav, siis linna piirililene (ihendus ei vGimalda mugavalt liigelda. Samuti pdhjustab
vahene integreeritus ebamugavust mberistumisel Uhelt transpordiliigilt teisele ning toob
kaasa tdiendavat ajakulu (naiteks Gimberistumine rongilt bussile).

Bussid ei suuda tipptunnil liiklusprobleemide tottu pisida graafikus, mille tottu bussid
hilinevad ning kannatab reisijate rahulolu ihistransporditeenusega.

Nii busside marsruutide, valjumisaegade kui ka imberistumisvdimaluste kohta on teavet vdhe
ning info kattesaadavus keeruline. Samuti puudub vOimalus naiteks rongis VOi
kaugbussiliinides saada teavet Tartu linnas edasiliikumise vdimaluste kohta.

Uhistranspordi  kvaliteeti ja seeldbi atraktilvsust védhendab (ihistranspordi madal
Uhenduskiirus. Aeglase lihenduskiiruse tekitavad tihedalt paiknevad peatused (umbes 500
meetri kaugusel). Aeglane Uhistransport toob kaasa lihistranspordikasutaja suure ajakulu.

Uhistranspordi korraldamiseks ja kvaliteedi méa&ramiseks puuduvad teenindustaseme normid
(bussid, taksod). Puudub tapne lilevaade Uhistranspordikasutajate kohta (kes, kuhu ja mis
pohjusel liigub). Puuduliku teabe tottu on keeruline muuta liinivorku vastavaks reisijate
vajadustele ning korrigeerida sbidugraafikud, et muuta UmberistumisvGimalused mugavaks.
Veoteenust osutatakse liksnes suurte bussidega. Tuleks kaaluda vaikebusside, ekspressliinide
vOi teiste erinevate Uhistranspordiviiside senisest suuremat kasutamist.

Taksoveoteenuse osutamiseks on Tartu Linnavalitsuse andmetel valjastatud 320 taksoveoluba
ja 471 soOidukikaarti. Praegu pakutav taksoveoteenuse kvaliteet ei vasta sageli inimeste
ootustele ja pohjustab rahulolematust nii linna elanike kui kiilaliste seas. Peamise
probleemina tuuakse valja juhtide puudulikku teenindust ja sdidukite halba olukorda.

Liikumispuuetega inimeste veol toimib invataksosiisteem. Puuetega inimeste hinnangul on
invataksosid liialt vahe. Samas on liikumispuuetega inimestel keeruline Uhistransporti
kasutada.

3.3.2. Kergliiklus

Jalakaijad ja jalgratturid moodustavad Tartu linnas arvuka liiklejate riihma. Ligikaudu 45%
kdikidest Tartu linnas sooritatud liikumistest tehakse jalgsi vdi jalgrattaga liigeldes®.

5 Allikas: Tartu linna ja lahiomavalitsuste elanike liikumisuuring, 2009
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Arvestades kergliikluse suurt osatdhtsust, on oluline keskenduda linna ruumilises- ja
transpordiplaneerimises kergliikluse kasutusmugavuse ja ohutuse tOstmisele. Samuti
vOimaldab  kergliikluskeskne linnaruum hoida transpordist tulenevat negatiivset
keskkonnamdju madalal ning seeldbi arendada inimkeskset kvaliteetset elukeskkonda. Jalgsi
kdimine ja jalgrattaga soditmine ei ole liksnes keskkonnasaastlik, vaid ka tervislik ja Gihiskonna
heaolu seisukohalt lioluline, sest:

- kergliiklus avaldab keskkonnale minimaalset survet;

- kergliiklust on voimalik kasutada peaaegu koigil ja peaaegu ilma oluliste kuludeta;

- kergliiklus soodustab tihedamat suhtlemist ja heaolu.

Jalgrattaliikluse olukorra anallilisimiseks ja optimaalse jalgrattateede vorgustiku valja
téotamiseks on 2006. aastal koostatud Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem, mille kdigus
loodi alus jalgrattateede arendamise pOhimotetele Tartu linnas. Selles tuuakse vélja
kergliiklusteede pdhiliste probleemidena jalgratturite seisukohalt:

- tdhistuse puudulikkus (liiklusmargid, teekatte markeeringud);

- ebapiisav eraldatus sOiduteest (kergliiklusele mdeldud tee peab olema sdiduteest
eraldatud kas flilisilise eraldaja voi véahemalt 0,5 m laiuse eraldusribaga);

- vahene mugavus korvaltdnavatega ristumiste liikluslahenduse tottu (kuidas anda
eelisdigust ja tagada ohutust piki peateed liiklevale jalgratturile naiteks tostetud
teeliletuskoha naol);

- jalgrataste liikluse korral sGiduteel pole praktiliselt kasutatud liikluse rahustamise
votteid (kiinnised, Uleststetud ristmikud, fllsilised eraldussaared, liiklustrajektoori
muutmine jne);

- teeldigud, mis ei vasta oma gabariitidelt ndutule.

Tartu linnas on praegu pohiliselt kaht liiki jalgrattateid: Uhised voi joonega eraldatud
likumisalaga jalgratastele ja jalakdijatele ning sdiduteel teemargistusjoonega eraldatud rada
ratturitele. Jalgrattaga liiklemise (ihe probleemina on elanikud valja toonud katkendliku
jalgrattateede vorgustiku. Kohati puudub elanikel vGimalus liikuda soovitud sihtkohta (ksnes
kasutades eraldatud jalgrattateid, vaid ollakse sunnitud kasutama liikumiseks sOiduteed. See
suurendab jalgrattaga soitmise ohutunnet ja vahendab valmisolekut kasutada igapaevaselt
liikumiseks jalgratast.

Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem koostamise kdigus viidi 2006. aastal Iabi
jalgrattaparklate seire. Uuringu tulemusena selgus, et kdigist parklatest oli vaatluse hetkel
tdidetud vaid kolmandik. Siiski tdheldati teatud parklates probleeme parkimiskohtade
piisavusega. Samuti toodi vélja moningaid probleeme kasutuskdlbmatute parkimiskohtadega.
Parklate leidmine voi kasutamine polnud alati lihtne, mis viitab vajadusele parklate asukohta
muuta. Lisaks olemaolevatele parklatele maarati kohad, kuhu tulevikus voiks jalgrattaparkla
rajada. Peamised voimalikud parklad asuvad kaupluste, ostukeskuste ning erinevate
teenindusasutuste laheduses. Jargnevad erinevad haridusasutused: koolid, ilikool ja sellega
seotud asutused/seltsingud ning lasteaiad.

Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem koostamise kdigus selgus, et Uheks suurimaks
puuduseks jalgrattaparklate puhul on jalgrataste mitterahuldavad hoiutingimused. Suur osa
parklatest vGimaldab raamkinnituse asemel (iksnes rattakinnitust. Enamikes jalgrattaparklates
puudus kaitse ilmastiku eest. Samas oli enamikus parklates piisav valgustus ning jalgrattaid
sai parkida tasuta. Valdavalt olid parklad hasti ligipddsetavad ja piisavalt avalikes kohtades, et
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mitte vargaid ligi meelitada. Siiski on Tartu linna elanikud valjendanud moningat
rahulolematust jalgrattahoiuvdimaluste turvalisuse (le ning kurtnud probleeme seoses
jalgrattavargustega.

Jalgrattaga liilkumise vdimalusi voib pidada rahuldavaks ning jalgrattakasutuse eelistamine
taandub suurel maaral selle mugavusele. Tunnetatav on mdningane inimeste negatiivhe
eelhoiak jalgrattakasutusele. Osaliselt mojutab jalgratturite ja autojuhtide vahelist hoiakut
vahene liikluskultuur nii autojuhtide kui jalgratturite seas. Lisaks olukordadele, kus autojuhid
ei arvesta jalgratturitega, ei arvesta jalgratturid tihti ka autojuhtidega. Linna transporti
arendades ja inimeste hoiakuid kujundades on oluline jalgrattureid ja autojuhte mitte
vastandada, vaid leida (ihisosa. Sel otstarbel on vaja lisaks autojuhtide teadlikkuse tdstmisele
parandada ka jalgratturite liikluskaitumist.

Arvestades jalakaijate suurt osakaalu, mdjutab suurt osa Tartu linna elanikest kdnniteede
olukord. Kohati on elanikud vdljendanud rahulolematust konniteede kvaliteediga. Enim
mojutab kdnniteede olukord liilkumispuuetega inimesi, kes kasutavad ratastooli ja vaikelapsi
kdruga sOidutavad inimesi. Kohati on probleemiks puuetega inimeste, eelkdige vaegnagijate,
jaoks mdeldud lahenduste vahesus, mis halvendab nende jalgsikdimise mugavust ja ohutust.
Seetottu on vaja parandada kdnniteede olukorda ja erinevatesse kohtadesse (nt Toomemagi)
juurdepdasutingimusi.

Jalakdijate olukorra parandamiseks on pidevalt korrastatud linnakeskkonda ja loodud
miljoovaartuslikesse kohtadesse vaba aja veetmise vdimalusi ning jalgsikdiguradasid.
Kergliikumisviiside propageerimiseks on korraldatud ka erinevaid Uritusi, millest vahest kdige
suuremat tahelepanu on palvinud iga-aastane autovaba paev. Sellelaadsete kampaaniatega ei
propageerita tksnes tervislikke liikumisviise, vaid ka keskkonda saastvaid liikkumisharjumusi.

Tartu elanike rahulolu kergliiklusteede olukorraga on vadike. “Tartu ja tartlased 2008”
ankeetkiisitluse kohaselt ollakse kdige enam rahul kdnniteede olukorraga. Konniteede
olukorraga on rahulolevate ja rahulolematute osakaal pea vordne. Jalgrattateede olukorraga
on rahulolematust vorreldes kdnniteede olukorraga monevorra enam. Pea pooled elanikest ei
ole jalgrattateede olukorraga Uldiselt voi kohe {ldse rahul. Suurim on rahulolematus
jalgrattaga liiklemise vGimaluste ja jalgrattateede piisavusega. Ligikaudu 75% kdsitletutest
leidis, et Tartu linnas ei ole piisavalt jalgrattateid.

Koénniteede O Uldse ei ole rahul
olukord | m Uldiselt i ole rahul
Jalgrattateede | | | | 0O B rahul ega mitte-rahul

olukord | O Uldiselt rahul
Jalgrattateede B Vaga rahul
piisavus T T
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 17. Tartu elanike rahulolu liikluse olukorraga 2

% Allikas: Tartu ja tartlased 2008
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Jalakdijate ohutust mdjutab Ulekdiguradade olukord. Ulekdiguradade kaasajastamise kaudu
on voimalik suurendada jalakdijate teeliletuse ohutust. Samas esineb probleeme ka
jalakdijate endi kditumisega. Jalakdijate ja autojuhtide omavahelise mittesuhtlemise ja
silmside puudumise tottu ei mdista autojuhid sageli jalakdija soove ega otsuseid. Olulisel
kohal on laste ohutuse suurendamine. Selleks tuleb anallilisida laste jaoks ohtlikke kohti ning
analliiisida naiteks laste kooliteed. Samuti on vajalik parandada laste liikluskditumist.

3.3.3. Lahendamist vajavad teemad

= Keskkonnasobraliku thistranspordi osakaalu suurendamine;

= erinevate Uhistranspordiliikide integreeritus ja imberistumisvdimalused;

= (histranspordi kasutusmugavus ja kattesaadavus (sh puuetega inimeste);
= (histransporti puudutava informatsiooni kattesaadavus;

» biogaasi kdttesaadavuse parandamine;

» Tartu linnaliinide Ghenduskiirus;

» taksoveoteenuse kvaliteet;

= liikumispuuetega inimeste ja lastekdrudega liikumisvoimalused;

* jalgrattateede vorgustik;

* jalgrataste parkimisvdimalused ja hoidmistingimused;

= konniteede ja Ulekaiguradade olukord ning vastavus puuetega inimeste vajadustele;
» jalgratturite ja jalakaijate liikluskditumine ja —teadlikkus.
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3.4. Raudteetransport, siseveetransport, lennutransport

3.4.1. Raudteetransport

Tartul on reisirongilihendus Valga, Koidula ja Tallinna suunal. Viimaste aastate investeeringud
on muutnud rongilhenduse kiiremaks ja reisijate jaoks atraktiivsemaks. Samuti on
rekonstrueerimistddde tulemusena vahenenud raudtee keskkonnasaaste (nt mira,
vibratsioon). Samas ei suuda rong kaugliinibussidega veel voistelda liikumiste sageduse osas.
Reisirongide jaam asub kil kesklinnale ldhedal, kuid integreeritus linnaliinidega on véhene,
mistdttu on raskendatud (ihendusvdimalused Tartu teiste linnaosadega. Uhe vdimaliku
arenguteena saab kasitleda nn Rail Baltica projekti marsruute, millest iks variant labiks Tartu
linna ja mille tulemusena tekiks kaasaegne raudteeiihendus Laane- Euroopaga.

Tartu raudteejaama aastane reisijakdive oli 2010. aastal 394 460 reisijat, mis on vorreldes
2009. aastaga ligikaudu 30% rohkem. Enamik reisijaid liigub Tallinna ja Tartu marsruudil.
Tartu linna labis 2010. aastal Uhes d6pdevas keskmiselt 21 kaubarongi. Aasta varem labis
Tartut Ghes 66pdevas keskmiselt 18 kaubarongi. 2010. aastal oli Tartu jaama laadimismahud
sisseveol 50 648 tonni, mis on poole vdhem vorreldes 2009. aastaga ning vdljaveol 37 708
tonni, mis on umbes 7% vahem kui eelneval aastal.

Tartu linnas asub kaubajaam, mis on Tartu linna riskianaliiisile tuginedes korge
riskitasemega objekt. Sel pdhjusel on juba aastaid taotletud selle valjaviimist linnast. Ka
riiklikus transpordi arengukavas on satestatud Tartu raudteekaubajaamas sooritatavate
operatsioonide viimine Koidula piirijaama ning transiitliikluse viimine linnast vdlja. Hetkel
kujutab Tartu Kaubajaam endast linna suurimat ohuallikat ja olulist igapaevast
keskkonnaseisundi mdjutajat, mis ohustab lubatust kdrgema miira- ja vibratsioonitasemega
raudteeddrsete elanike tervist. Ohtlike veoste laadimine ei tohiks kindlasti aset leida
tiheasustuspiirkonnas, kus lisaks ohule tuleb tuhandetel inimestel igapdevaselt taluda raudtee
poolt tekitatud mira ning mitmete llekaikude sulgemist tundideks.

3.4.2. Siseveetransport

Tartu asetseb Emajde ning Peipsi jarve, Pihkva jarve, Lammijarve ja VOrtsjarve laevatataval
veeteel. Emajogi on pikim laevatatav jogi Eestis. Emajogi saab alguse Vortsjarve kirdenurgast
Rannu-Joesuus, labib keskjooksul Tartu ja suubub Praagal Peipsi jérve. Joe kogupikkus on
100 km. Kuni 1990-ndate aastate alguseni, kuni I0ppes Tartust lahtuv reisilaevaliiklus, toimus
regulaarne (ihendus Piirissaare, Pihkva, Narva, Vasknarva ja Slantsdga. Veeteed pidi on
Tartust Piirissaarele 65 km ehk ligikaudu 1 tund ja 20 minutit sOitu, Pihkvasse 176 km ehk
ligikaudu 3,5 tundi sditu®’.

Asukohast tulenevalt on Tartul eeldused arendada joesadamat ning kasutada joge
aktiivsemalt ara turismi edendamiseks. Emajogi on ajalooliselt olnud oluline ihendustee ning
atraktiivne turismi seisukohalt. Tanaseks paevaks on Emajoe roll oluliselt langenud. Kui 1960.
aastal sooritati Emajoel kokku 177 400 reisi, sh 143 800 linnasisest reisi, siis 2003. aastal

z Allikas: Emajoe sildumisrajatiste keti teostatavus-tasuvusanaliilis, 2006
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tiksnes 13 900, sh 9 100 linnasisest reisi. Emajoel laevaliikluse arendamise perspektiiviks ongi
hetkel pigem turismimajanduse suunitlusega teenused.

Voimalike arenguvariantidena ndhakse Tartu ja Venemaa vaheliste liinidena Tartu-Pihkva,
Tartu-Piirisaare-Pihkva ning Tartu-Storozinetsi vaheliste regulaarliinide avamist. Siseliinidest
on otstarbekas arendada Tartu-Piirissaare-Tartu, Tartu-Piirissaare-Varska-Piirissaare—Tartu
regulaarliine ning huvireise Tartus, Peipsil ja Lammijarvel®®,

Emajoe kui veetee arendamiseks sai Tartumaa Omavalitsuste Liidu initsiatiivil 1997. aastal
alguse projekt “Emajoe JOeriik” ja 2005. aastal loodi samanimeline sihtasutus, mis tegeleb
Emajoe kui veetee arendamise probleemide ning Tartu-Pihkva laevaliikluse taaskaivitamise
kiisimustega. Projekti raames loodi arengustrateegia aastani 2012. Samuti on teostatud
mitmeid uuringuid.

Tartu ja Pihkva vahelise regulaarliini avamiseks on seni teostatud nii organisatsioonilisi
ettevalmistustdid kui ka stivendustoid, kuid liini avamist takistavate pdhjuste kdrvaldamine ei
ole enam Tartu linna voi Eesti riigi padevuses.

Tartu linnas on kaks sadamat, mis teenindavad joelaevu ja puksiire. Tartu kesklinnas Soola 5
ja Soola 5b aadressil on ASi Tartu Sadam ja Sadamahalduse osalihingu kaasomandisse
kuuluv Turusadam. Sadamas asub kai, mille pikkus on 210 meetrit, millest 70 meetrit on
amortiseerunud ja vajab kapitaalremonti. Sadamat kasutavad peamiselt reisilaevad ja
puksiirid, kuid sildumiskohti renditakse ka vaikelaevade omanikele. AS Tartu Sadam soovib
antud kinnistutele valja ehitada sadama vdikelaevade ja huvipaatide tarbeks. Lisaks
Turusadamale asub Tartu linnas ka Tartu Ropka tdostusrajooni sadam ehk Kaubasadam
aadressil Ropka tee 22. Sadamas asub 162 meetri pikkune kai ja sadamahoone. Sadamat
kasutavad peamiselt liiva- ja kruusapraamid, puksiirid ja slivenduslaevad. Lahtuvalt
kehtestatud detailplaneeringust ndhakse sadama véljaarendamist té6stusliku sadamana?.

Lisaks kahele sadamale asuvad Tartus ka mitmed véikeujuvvahendite paigutusalad. Kesklinna
piirkonnas on Atlantise randumissild, mida haldab 1. maini 2014 SA Sisevete Laevaliinid.
Sopruse silla vahetus laheduses asub SOpruse silla paadisadam. SOpruse silla sadama
arendamiseks on kinnitatud detailplaneering. Detailplaneeringuga on ette nahtud
maksimaalselt 60 (44+16) vaikealuse (iheaegne sildumine paadisildade aares. Rebase ténav
27 aadressil paikneb Rebase Paadisadam, mida haldab MTU Tartu Rebase Paadisadam.
Kehtiva detailplaneeringu jargi on kinnistule Rebase tn 27b ettenahtud rajada paadisillad ja
muud sadama toimimiseks vajalikud hooned ning rajatised. Lisaks kavandatakse rajada
Konsumi paadisild ja Vana-Ihaste paadisadam.

3.4.3. Lennutransport

Tartu I3histel ligikaudu 10 km kaugusel linnapiirist asub Tartu Ulenurme lennujaam. Tartu
lennuraja pikkus on 1799 meetrit ja laius 31 meetrit. Tartu lennujaam teenindab era-,
tellimus- ja liinilende. Samuti on Tartu lennujaam Eesti Lennuakadeemia Oppelendude

= Allikas: “Emajoe JOeriigi arengustrateegia aastani 2012” véljatoodud sildumis-randumiskohtade
turismipotentsiaali hindamine (analtilis)
» Allikas: Emajde jberiigi ruumilise arengu koridor I etapp
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baasiks. 2009. aasta I0pus avati rahvusvahelistele normidele vastav reisiterminal. 2010. aastal
paigaldati navigatsiooniseadmed ILS CAT I kursile 26 ja DME ja raadiomajakad kursile 08, mis
voimaldavad lennukite maandumist ja startimist ka halvemate ilmastikutingimuste korral.
Uuendused vdimaldavad vdhendada lendude &rajaamist ja seeldbi tOsta lennujaama
atraktiivsust.

2006. aastal ldbividud Tartu Ulenurme lennujaama regulaarse reisiliikluse
eeltasuvusuuringust lahtuvalt on Tartu Ulenurme lennujaama eeldatavaks esimese tddaasta
ndudluseks 30 000 reisijat ja jargnevatel aastatel nahakse umbes 10% suurust reisijate hulga
kasvupotentsiaali. Esimesel aastal kasutas lennujaama 23 900 reisijat, mis on oodatust
monevorra vahem. Eeltasuvusuuring ndeb esialgu optimaalsena 1-2 valjumist ja saabumist
pdevas.

Tartu lennujaama Uhenduste arv ja lennugraafikud ei rahulda sageli inimeste ootuseid ja
vajadusi, mistottu eelistatakse pigem Tallinna ja Riia lennujaamasid. Rahulolematust on
pohjustanud ka erinevatel pohjustel valjumata jaanud lennud.

3.4.4. Lahendamist vajavad teemad

»  Turusadama olukord;

= Emajoe kasutamine turismi edendamisel;

= rongilihenduse sagedus ja kvaliteet;

* raudteejaama juurdepaasetavus ning olukord;
* |ennuihenduse kattesaadavus ja kvaliteet.
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3.5. Liiklusohutus ja keskkonnamoju

3.5.1. Liiklusohutus

Kohaliku omavalitsuse tasandil korraldatakse liiklusohutusalaste tegevuste elluviimist
regionaalsete ja kohalike liiklusohutusprogrammide kaudu. Liikluse korraldamine ja
liklusohutuse tagamine oma territooriumil on kohaliku omavalitsuse (ks kohustusi. Tartu
Linnavalitsuses jaguneb vastutus liiklusohutuse tagamise eest peamiselt kolme osakonna
vahel: linnamajanduse osakond, haridusosakond ning linnaplaneerimise ja maakorralduse
osakond. Liiklusohutusliku t66 korraldamiseks on valminud Tartu linna liiklusohutusprogramm
2011-2015, mis mdaratleb liiklusohutuse arengueesmargid ja meetmed ohutuse
suurendamiseks sellel perioodil.

Tartu linna liiklusohutusprogrammi strateegilise eesmargi kohaselt tuleb 2015. aastaks Tartu
linnas saavutada olukord, kus liiklusdnnetustes ei ole (ihtegi hukkunut ja vigastatute arv
langeb 2009. aasta tasemega vorreldes véhemalt 50%.

Kuni 2004. aastani
valdavalt
liiklusdnnetustes
kannatanute hulk
kasvas. Alates sellest
ajast on kannatanute arv
jarjepidevalt vahenenud.
2004. aastal sai 0 4 4 4 1 2 3 2 4 3 2
liiklusdnnetustes viga
244 inimest ja hukkus 2
inimest. 2009. aastal oli
vigastatuid ligikaudu 35% vahem kui viie aasta eest. Hukkunute arvus seevastu olulist
muutust aastate jooksul toimunud ei ole. Viimati ei hukkunud Tartu linnas liiklusdnnetuste
tagajarjel Ghtegi inimest 1999. aastal.

Tartu linna liiklusohutuse iildnditajad ® Liiklusdnnetusi

B Vigastatuid

Hukkunuid

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Tnnnic 12 Tartn linna liikliienhiitiice iildnaitaiad

Kboige ohustatumad on liikluses jalakdijad, kellega juhtub Tartu linnas enim
inimkannatanutega liiklusdnnetusi. Palju on ka Onnetusi jalgratturitega. 2009. aastal
moodustas jalakaijate ja jalgratturitega juhtunud liiklusonnetused ligikaudu 48% koigist Tartu
linnas asetleidnud inimvigastustega onnetustest. Mootorsdidukite omavahelistest dnnetustest
on levinumad kilgkokkupdrked ning kokkupdrge ees peatuva sdidukiga.

Nii 2009. aastal kui koigil teistel vaadeldud aastatel toimus suurim osa liiklusdnnetusi
reguleerimata, kuid liiklusmérkidega ristmikel ja sirgetel teeldikudel. Korge on olnud ka
reguleerimata Ulekdiguradadel asetleidvate Onnetuste osakaal ning reguleeritud ristmikel
toimunud dnnetuste arv.

200 Lilklusnnetuses kannatanud vanusgruppide
K6ige enam saavad jaliimejaliikidelaikes.2on5-2oo9
. . 150
Tartu linnas juhtunud MOFEEDIUHT
- ~ mJALGRATTUR
liklus-Onnetustes 100 i
mHAASSOITIA
kannatada 15-24-aasta <0 I | = MOOTORSEIDUKI UHT
| ——
e 1. "
& qx \&'\ \D"‘u ’1?“» ﬁ“ﬁz"ﬁuﬁ? o *;Q'G?ﬁd’%qhe@h %q’\c :‘;ﬁ "ﬁb&%@
.\'E.

Joonis 13. Liiklusdnnetustes kannatanud vanusegruppide ja liiklejaliikide IGikes



vanused liiklejad. Kuni 15-aastased saavad enamasti kannatada jalakaija vOi jalgratturina
autoga kokku porgates (valdavalt jalakdijad, kes moodustasid ile 60%). Vanemate inimeste
puhul suureneb mootorsdiduki-juhina voi kaassOitjana Onnetustes kannatada saamine. Eakate
puhul moodustab taas kord enamiku Onnetustest jalgsi kdies vOi jalgrattaga soites
kokkupdrkamine sdidukiga.

Kuigi liiklusonnetuse vodivad pohjustada liikluskeskkonna ja liikluskorraldusega seotud
probleemid, mille ohutuse eest vastutab avalik sektor, on vdga sageli pohjuseks hoopis
liiklejate eksimused. Seetdttu kohustab Eesti liiklusseadus koiki liiklejaid jargima liiklusalaste
Oigusaktide ndudeid, olema liikluses hoolikad ja ettevaatlikud ning tagama liikluse sujuvus, et
valtida ohtu ja kahju tekitamist. Seega iga liikleja peab esmalt ise panustama oma ohutuse
tagamisse.

2006. aastal labiviidud uuringu “Tartlane ja keskkond 2006" tulemuste kohaselt oli 2/3
tartlaste jaoks liiklusturvalisus ja —kultuur oluliseks probleemiks. Suurimat meeleharmi
valmistas liiklusohutus Annelinna ja Variku elanikele ning pigem vanematele kui noorematele
tartlastele. Liikluses tundsid end ohustatumana jalgsi liiklevad tartlased (60%), harvemini
autoga soitjad (52%) ja jalgratturid (37%). Vorreldes 2001. aastaga ei ole liikluse ohtlikkuse
tase jalakdijate (2001. aastal tundis end ohustatuna 60% tartlastest) ja jalgratturite (2001.
aastal 37%) jaoks muutunud, kiill aga autoga sditjate jaoks (2001. aastal 40%). Linnaosade
I0ikes olulisi erinevusi ei esinenud. Jalakdijana tundsid end liikluses ohustatumana pigem
naised kui mehed, jalgratturina pigem nooremad kui vanemad tartlased ning autoga soites
pigem suurema leibkonna liikmete ja laste arvuga kui iiksikud tartlased™.

Tartu linna liikluses on (iheks ohuallikas suur sdidukiirus kesklinnas ja elamualadel. Liikluse
korraldamiseks ei piisa Uksnes markide paigutamisest. Liikluskeskkond ja ténava taristu peab
vastama tanaval kehtestatud soidukiirusele. Tartu linnas leidub piiratud sdidukiirusega (nt 30
km/h) ténavaid, kus liiklejad ei saa aru, et peaksid tavaparasest aeglasemalt sditma.
Soiduradade laius ja liiklemistingimused sarnanevad korvaltanavatel ning elamualadel sageli
magistraaltdnavate omadega. Tanavate funktsioonid ja kategooriad vajavad tapsemat
reguleerimist ja funktsioonidest tulenevat liikluskorraldust. Turvalisus suureneb, kui sdidukite
ja jalgratturite kiirused on sarnased. Seega aitab ohutust suurendada sdidukite kiiruse
alandamine ja liikluse rahustamine. Samas on vaja lisaks rahustatud ténavatele teid, kus saab
segamatult 50 km/h liigelda. Seda eelkdige magistraaltédnavatel.

Olulisel kohal on inimeste kasvatamine ja teadlikkuse tostmine, et liiklejad kaituksid viisakalt
ning Uksteisega arvestavalt. Uheks vdimaluseks oleks kampaaniate korraldamine, mille I&bi
paraneks liiklejate liikluskultuur. Samuti on oluline muuta inimeste likumisharjumusi. Inimeste
harjumuste muutmine peab toimuma lisaks inimeste teadlikkuse ja liikluskaitumise
parandamisele ka liikluskeskkonna muutmisega. Samuti on vaja tohustada liiklusjarelvalvet.

3.5.2. Keskkonnamdoju

Transpordisektor avaldab lisaks liikumisvdimalustele ning kvaliteetsele igapédevaelu tagamisele
otsest mdju keskkonnale ja inimeste tervisele. Transpordist parineval saastel on suur mdju

30 Allikas: Tartlaste hinnang oma elukeskkonnale. Tartlaste keskkonnaalane kaitumine, arvamused ja

hoiakud. 2006
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inimeste (ldise immuunsuse norgenemisele. Samuti soodustab Ohusaaste siidamehaiguste,
vahi, Ulekaalulisuse, keskendumisraskuste, stressi ja sellega seotud tdbede, suhkruhaiguse ja
osteoporoosi tekkimist. Euroopa tervishoiualased uuringud naitavad, et transpordisektori
pohjustatud keskkonna- ja tervisemdjude tottu sureb iga otsese liiklusohvri kohta enneaegselt
veel kolm kuni neli inimest. Sealhulgas nditavad uuringud, et autosOitjad saavad reeglina
30% rohkem saastet kui jalakaijad vOi jalgratturid ning saavad viiendiku saastekoormusest
juba igapdevase todlesdiduga®’. Tartu Linnavalitsuse eesmérk on vihendada transpordi
keskkonnamdju  soodustades  keskkonnasobralikke  liilkumisviise  ning  viies  labi
teavituskampaaniaid inimeste teadlikkuse tOstmiseks. Samuti saab linn arendada
keskkonnasdbralikku (madal heitgaaside saaste ja madal miiratase) thistransporti

3.5.3. Looduskeskkond

Keskkonnakvaliteedi parandamine ja seda mojutavate saasteainete vahendamine on
rahvusvaheline probleem, mille lahendamist saab aga alustada kohalikul tasandil. Linna
transpordiplaneerimise  Gheks eesmadrgiks peab olema ka transpordi negatiivsete
keskkonnamdjude ennetamine, minimeerimine voi leevendamine. Neist m&judest peamised
on Ohusaaste, miira, vibratsioon ning sellest tulenevalt m&ju inimeste tervisele.

Aasta-aastalt on tartlased Tartu linna elukeskkonna dldist seisundit hinnanud iiha paremaks™2.
Kisitluse ,Tartlane ja keskkond 2006 tulemuste kohaselt hindavad tartlased oma
elukeskkonna ldist seisundit heaks 46% ja rahuldavaks 48% vastanutest. Tartu
Ohukvaliteedi peamisteks modjutajateks peeti sOidukite heitgaase ja tolmu. Peamiseks Ghu
saastajaks nimetasid tartlased mootorsdidukitest parinevaid heitgaase (75% tartlaste arvates,
2001. aastal 70%). Teiseks suuremaks Ohu saastajaks nimetati katlamaju ja ahjusid (30%,
2001. aastal 31%) ning kolmandaks jaatmete poOletamist naabruses (18%). Todstusest
parinev saaste ja muud allikad (tolm ebapiisavalt puhastatud asfaltteelt voi kOvakatteta
tanavalt, rongiliiklus, priigikast, sonnikuhais, hais kanalisatsioonist vms) olid harvem &hu
saastajaks (vastavalt 8% ja 7%, 2001. aastal vastavalt 13% ja 9%).

Tartu Ohukvaliteedi hindamiseks on l&abi viidud NO, kontsentratsiooni mootmised linna
erinevates piirkondades. 2010. aastal mdddeti NO, kontsentratsiooni kahe paralleelse
difusioontoruga kord kvartalis. Uuringu kdigus madrati lammastikdioksiidi kahe nadala
keskmised foonikontsentratsioonid kuueteistkiimnes Tartu linna punktis. Enamasti jaid
modtetulemused alla saastetaluvuse piirmaara (STP=40 pg/m3). Aastakeskmiste NO,
kontsentratsioonide jargi liletasid saastetaluvuse piirmaara Narva mnt. — Puiestee t. ristmik ja
Riia t. — Kastani t. ristmik. Aasta puhtama ohuga on transpordivabamad proovivotukohad
nagu botaanikaaed, Raja t. ja Tamme Glimnaasium.

3 Allikas: Saastev transpordipoliitika, 2004

Allikas: Tartlaste hinnang oma elukeskkonnale. Tartlaste keskkonnaalane kaitumine, arvamused ja
hoiakud, 2006
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Joonis 18. NO, niitajad Tartu mddtepunktides

Ohusaastet on Tartu linnas mdddetud ka likuva &hulaboriga. Mdddetavad
saastekomponendid olid vaaveldioksiid, lammastikdioksiid, sisinikoksiid, osoon ja peened
osakesed. 2006. aastal jdid saasteainete sisaldused valdavalt allapoole kehtestatud
piirvaartusi. Kuid uuringuga tehti kindlaks, et linnadhu kvaliteeti mdjutab kdige rohkem
transport. Transpordi seisukohalt saaks Ohusaaste vahendamiseks valida naiteks
keskkonnasdbralikumaid kiituseid voi liikumisviise.

2006. aastal oli tartlastele peamiseks vibratsiooni vdi miraga seonduvaks probleemiks
tdnava- v8i maanteemiira®’. Tanava- v8i maanteemiira oli keskmisest suurem probleem
Kesklinna elanike jaoks. Raudteemiira pOhjustas enim meelehdarmi Variku elanikele ning
lennukite mira hairis eelkdige Veeriku, Rénilinna, Ropka ja Annelinna inimesi.

Tartu linnas on jarjepidevalt teostatud mirataseme modtmisi, mille eesmargiks on olnud
tanavaliiklusest tingitud mdirataseme maddramine. Mdrasituatsiooni hindamisel |ahtutakse
Sotsiaalministri 4. martsi 2002. aasta maaruse nr 42 ,Miira normtasemed elu- ja puhkealal,
elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja miirataseme modtmise meetodid” nduetest.

Liiklusmiira piirtase II kategooria elamumaadel (laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja
hoolekandeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates) on paevasel ajal
(7.00-23.00) 60 dB(A)) ning &isel ajal (23.00-7.00) 55 dB(A), sh teepoolsel kiljel on
tiheasutusega linnaruumis lubatud 5 dB kdrgemad miiratasemed. Kriitilised tasemed on
vastavalt 70 dB(A) ja 65 dB(A)). Polifunktsionaalne linnaruum kvalifitseerub miira hindamisel
reeglina III kategooria segaalaks (elamud ja Uhiskasutusega hooned, kaubandus-, teenindus-
ja tootmisettevotted). Vastav piirtase on paevasel ajal (7.00-23.00) 65 dB(A)) ning disel ajal
(23.00-7.00) 55 dB(A), sh teepoolsel kiiljel on samuti lubatud 5 dB kdrgemad miiratasemed.
Kriitilised tasemed on vastavalt 75 dB(A) ja 65 dB(A).

3 Allikas: Vélisdhu saasteaine NO, mdddistused difusioontorudega 2010.a. I, II, III ja IV kvartalis

Allikas: Tartlaste hinnang oma elukeskkonnale. Tartlaste keskkonnaalane kaitumine, arvamused ja
hoiakud. 2006
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Viimati teostati Tartus liiklusmira uuringuid 2010. aasta septembris. Liiklusmiirataseme
modtmised viidi 1abi viies mddtmispunktis toédpaeviti hommikusel (kell 7.30-8.30) ja Ohtusel
(kell 16.30-17.30) tipptunnil ja 66sel (kell 23.00—24.00). Enamasti Uletas 2010. aastal
miiratase kdigis mddtmispunktides kehtestatud II ja III kategooria piirtasemeid nii pdevasel
perioodil kui ka 66sel, kuid samas jai miratase reeglina siiski madalamaks kui teepoolsel
kiiljel lubatud 5 dB vorra kdrgem miiratase. Kdige mirarikkamaks osutus mddteperioodil Lai
27 hoone juures, kus hommikuse tipptunni liiklusmiira ekvivalenttase lletas 70,5 db(A) , ehk
Uletatud oli ka teepoolse fassaadi lubatud miiratase III kategooria segaaladel.

Ekvivalentmiiratase paeval
(kell 07:00-23:00) Tartu linnas

LAeq, 24h .
dB(A) )
<=45
45< <=50 E
50< <=55 3
55< <=60 }
60< <=65 L
65< <=70 y
;
[

Joonis 19. Raudtee poolt pShjustatud ekvivalentmiiratase paeval Tartu linnas *

Lisaks autoliiklusele pdhjustab suurt miira ka raudteeliiklus. Nii 66sel kui paeval jaéb raudtee
poolt pohjustatud miira ekvivalenttase raudtee alal 65-70 db(A). Raudtee vahetus ldheduses
asuvate hoonete juures jagb miratase vahemikku 55-60 db(A), mis 66sel Uletab liiklusmira
piirtaset. Lisaks raudtee ldheduses paiknevate hoonete elanikele halvendab raudteeliiklusest
pohjustatud miira ka raudteest kaugemal paiknevate elanike elukvaliteeti ja seelabi rahulolu
oma elukeskkonnaga.

Ohusaastele ja mirale lisaks pdhjustab transport ka vibratsiooni. 22. septembris 2010. aastal
teostati Tartu linnas Ohtusel tippajal (kell 16.00—18.40) transpordi liikumisest pohjustatud
vibratsiooni moddistused viies kohas. Modtmistulemuste kohaselt Uletas vibratsioonitase
kehtivaid norme Jakobi 34 IV korruse elukorteris. Ulejadnud mddtepunktides vastasid
tildvibratsioonitasemed kehtivatele normidele®.

¥ Allikas: Liiklusmiira taseme mddtmised Tartu linnas 2010. aastal
% Allikas: Vibratsiooni mddtmised Tartu linnas 2010. aaastal
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Tegelikkuses on olulisim keskkonnamdjutaja Uksikisik oma igapdevaste valikutega. Tartlaste
seisukoht sddstva arengu olemusest on aastate jooksul monevdrra muutunud. Endiselt
peetakse seda valdavalt loodusressursside sadstvaks kasutamiseks. Samas on positiivne see,
et kasvanud on ka nende hulk, kes seostavad sadstvat arengut keskkonnasaastlike
likumisviiside kasutamise eelistamisega.

3.5.4. Tehiskeskkond

Uheltpoolt mdjutab linna struktuur inimeste liilkumisvajadust ja seelébi ka transpordisiisteemi.
Teisalt mdjutab transpordististeem linna enda arengut ja ruumilist struktuuri. Uued elu-,
teenindus- ja todstuspiirkonnad arenevad valdavalt olemasolevate ténavate lahedusse. Eriti
ilmekalt valjendub antud areng kaubanduskeskuste planeerimises ja arendamises. Valdavalt
on uued arendused toimunud magistraaltanavate vahetus laheduses, mis loob head
tingimused autodega liiklejatele. Juurdepdasuvoimalused on eduka ettevotiuse aluseks,
mistottu on linna sdlmpunktid atraktiivsed kaubanduse arendamiseks.

Praegune planeerimispoliitika rohutab uutele rajatavatele hoonetele voi piirkondadele hea
juurdepddsu tagamise vajadust. Iga uue arenduse oluliseks koostisosaks on autoga
juurdepadsuvoimaluste loomine ja autodele mugavate parkimistingimuste pakkumine. Samuti
on elanike jaoks oluline turvaline ja mugav kergliiklusteede vorgustik, mis aitab tOsta
piirkonna elukvaliteeti.

Tartu linna tervikliku ja likumisvajaduste tekkimist véltiva linnaruumi arengul on oluline linna
arengut mdjutavate erinevate osapoolte ja Tartu Linnavalitsuse eri osakondade omavaheline
tihe koostdo. Iga uue arenduse puhul on oluline hinnata selle mdju inimeste
likumisvajadusele ning harjumustele ja analiiisida rajatava objektiga kaasnevat mdju
liklusele ja keskkonnale.

3.5.5. Sotsiaalne keskkond

Transpordististeem omab olulist rolli inimese elukvaliteedi mdjutajana. Léhtuvalt sdastva
transpordiplaneerimise pohiprintsiipidest, peab transpordisiisteem vdimaldama koikidele
inimestele juurdepaasu teistele inimestele, kohtadele ja teenustele. Transpordististeem peab
rahuldama koikide inimeste liikumisvajaduse sOltumata tema soost, majanduslikust
olukorrast, puudest vdoi monest muust liikumise valikuvdimalusi piiravast tegurist ega tohi
saada takistuseks kvaliteetse elukeskkonna loomisel. On oluline, et transpordisiisteem oleks
ohutu ja keskkonnasaastlik kaitstes inimese tervist ning heaolu.

Transpordi  kattesaadavust mdjutab suurel madral inimeste majanduslik edukus.
Majanduslikult vahekindlustatutel on liikkumisviiside valikuvdimalused vaiksemad ning nad on
enam soltuvad Ghistranspordist. Seejuures on oluline Ghistransporditeenuse kattesaadavus nii
teenuse olemasolu kui maksumuse seisukohalt. Olukorras, kus Uhistranspordiihendus
puudub, on oluliselt takistatud inimeste liikumisvoimalused.

Teisalt mdjutab inimeste liilkumisvGimalusi linnaruum ja tanavavork. Enim on ténavavorgu, sh
eelkdige konniteede, kvaliteedist mojutatud piiratud liikumisvoimalusega inimesed. Eelkdige
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mojutab see puuetega inimeste lilkkumisvdimalusi. Seepdrast on oluline linnaruumi ja
transpordististeemi arendades arvestada koikide Uhiskonnagruppide vajadustega. Praeguses
olukorras ollakse puuetega inimeste vajaduste arvestamisega pigem rahulolematud. Ligikaudu
48% tartlastest leiavad, et puuetega inimeste vajadusi Tartu linnas ei arvestata. Rahul oli
puuetega inimeste vajaduste arvestamisel ligikaudu veerand vastanutest®”. Samuti ollakse
rahulolematud erivajadustega inimeste liikumisvoimalustega. Ankeetkisitluse kohaselt
moodustavad rahulolematud ligikaudu 61% koikidest hinnangu andnutest. Rahul oli
erivajadustega inimeste liilkumisvOimalustega ligikaudu 15%. Samas bussi sisenemise
vOimalustega oldi valdavalt rahul (ligikaudu 80%, uste laius, astme kdrgus jne). Seega
olukorras, kus inimene pddseb Uhistranspordipeatusesse, on Ghistransport mugavalt
kasutatav.

3.5.6. Lahendamist vajavad teemad

= koigile liiklejatele transpordi kdttesaadavuse tagamine;

» liiklusohutuse parandamine;

» (lekdiguradade ja lilekdigukohtade ohutustamine;

» autojuhtide, jalgratturite ja jalakdijate teadlikkus ning liikluskultuur;
= keskkonnasobraliku Ghistranspordi rakendamine;

= normatiive lletav miira ja 0husaaste;

» mirakaardi ja tegevuskava koostamine.

¥ Allikas: Tartu ja tartlased 2008
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4. Tartu transpordi visioon ja arengueesmargid selle saavutamiseks

Tartu linna transpordi arengu visioon mdadratleb 10ppeesmargid, millisena soovitakse ndha
Tartu transpordi olukorda 2020. aastal. See on tulevikupilt, mille saavutamise nimel kogu
arengukava kestvuse jooksul Tartu transporti arendatakse. Visiooni elluviimiseks on
kavandatud strateegia, mis maaratleb vajalikud pohimdtted, vaartused, vOtmetegevused,
teadmised ja poliitika. Tartu linna visioon Tartu transpordi tulevikust on:

Tartu on sobraliku, ohutu, séddstliku ja ladusa liiklusega linn kdikidele liiklejatele!

Visiooni kohaselt on Tartu linn 2020. aastal atraktiivne ja meeldiva elukeskkonnaga, kus
transpordististeem (hendab inimesi vajalike kohtadega ning teiste inimestega. Koikidele
elanikele sdltumata nende majanduslikest voi liikumist piiravatest pohjustest, on tagatud
eluks vajalike teenuste kattesaadavus ning juurdepaas neile. Elanikel on vdimalik valida
sobilik lilkkumisviis kaotamata seejuures vOimalust jouda koikjale voimalikult mugavalt,
optimaalse aja- ja majanduslike kulutustega, keskkonda ning inimelu hoides. Tartu linna
transpordi arengut suunatakse keskkonnasaastliku maakasutuse- ja transpordiplaneerimisega,
mis ei tekita tdiendavat liikumisvajadust.

Tartu on jalakdija- ja jalgratturisdbralik linn. Kergliikluse ja Ghistranspordi kasutuse kvaliteet
ning atraktiivsus on suurenenud, mille tulemusena on autokasutuse kasv pidurdunud ja
vdhenenud transpordi negatiivne moju keskkonnale. Paranenud on jalakdijate ning
jalgratastega liikumise tingimused ja ohutus. Kergliiklus moodustab jatkuvalt enamiku
koikidest liikumistest. Tartu linna {histransport on kvaliteetne ja atraktiivne alternatiiv autoga
liikumisele. Uhistranspordi keskkonnasaaste on uuenduslike tehnoloogiate kasutuselevdtu
tulemusena véhenenud.

Tanavavork tagab head liikumisvdimalused kdigile liiklejatele. Vahenenud on liiklusdnnetuste
ning neis kannatanute arv. Tartu liikluskorraldus on arusaadav, ténavavorku ja
transpordististeemi arendatakse plaanipdraselt lahtuvalt saastva arengu printsiipidest.
Tartusse ja Tartust mujale on voimalik padseda mugavalt ning kiirelt kasutades erinevaid
transpordiliike.

Visiooni elluviimiseks on vajalik erinevate osapoolte jarjepidev, Uhtsetel pohimdtetel ning

eesmarkidel tuginev koostdd. Siinjuures on oluline nii Tartu Linnavalitsuse erinevate
osakondade vaheline koosttd kui ka koostod teiste omavalitsuste ja organisatsioonidega.
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4.1. Maakasutuse planeerimine ja transpordipoliitika

EESMARK. Transpordi ja linnaruumi integreeritud planeerimine ning elanike liikumisvajadusest
l[ahtuv transpordisiisteemi korraldus tagamaks optimaalse ajakuluga juurdepdasetavus
kohtadele ja teistele inimestele

INDIKAATOR. Kergliikluse, thistranspordi ja autoga liiklejate keskmine ajakulu.
INDIKAATORI OLEMAOLEV TASE

- jalgsi 16 minutit;

- jalgrattaga 19 minutit;

- autoga 16 minutit;

- Uhistranspordiga 28 minutit.
INDIKAATORI OODATAV TASE

- jalgsi 15 minutit;

- jalgrattaga 17 minutit;

- autoga 18 minutit;

- Uhistranspordiga 25 minutit.

Tartu linna transpordisiisteemi ja ruumiline areng peab olema sdastev ja tasakaalustatud.
Sellest lahtuvalt on maakasutuse planeerimise Uheks (lesandeks kujundada linnaruum
terviklikuna, et Tartu linna maakasutuse areng ei tooks kaasa tdiendavat liilkumisvajadust ja
voimaldaks efektiivselt kasutada juba olemasolevat tanavavorku. Tartu linna ruumilisel
planeerimisel on oluline kujundada erinevad piirkonnad ja linnaosad multifunktsionaalsetena,
et enamik igapaevastest toimingutest oleks vdimalik teostada kodu ldhedal. Sealhulgas on
oluline, et kodu ldhedal paikneksid koolid ja lasteasutused ning igapdevaseid tarbekaupu
muilvad kauplused. Samuti tuleks hoiduda hajaasustuse ning monofunktsionaalsete
tombekeskuste arendamisest linna darealadele.

Arvestades maakasutuse planeerimise suurt mdju inimeste liikumisvajadusele ja
transpordististeemile, on vajalik uute planeeringute koostamisel hinnata planeeringu mdju
inimeste lilkumisvajadusele ning liiklusele.

Transpordipoliitika eesmérgiks on tagada kdigile Tartu linna elanikele ja kiilalistele soltumata
inimese soost, joukusest, puudest voi elukohast transpordi kattesaadavus. Eelkdige on oluline
tagada kvaliteetne juurdepaas jalgsi, jalgrattaga voi Uhistranspordiga. Transpordisiisteem
peab olema inimesi ja kohti ihendav ning kattesaadav koigile. Enim mdjutab transpordi
kattesaadavus Uhiskonnagruppe, kelle valikuvGimalused on majanduslikel véi muudel
pohjustel piiratud. Sel pohjustel tuleb transpordiplaneerimises kavandada meetmeid
liikumisvOGimaluste parandamiseks ning valikuvGimaluste suurendamiseks. Oluline on, et
liikumisviisi valik oleks inimese teadlik otsus, mitte harjumuslik ega paratamatu valik teiste
liikumisviiside puudumisel.

Transpordististeemi  planeeritakse viisil, mis kaitseb inimeste tervist ning parandab
elukeskkonna kvaliteeti. Siinjuures on oluline tdsta inimeste teadlikkust igapaevase kaitumise
mojust Umbritsevale keskkonnale. Samuti on vajalik muuta inimeste hoiakuid liikumisviiside
suhtes ning parandada liikluskaitumist (nii jalakaijate, jalgratturite kui ka autojuhtide seas).
Hoiakute ja liikluskditumise muutus saab toimuda erinevate osapoolte Uhtsetel alustel ning
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eesmarkidel toimuva td6 tulemusena. Oluline roll on meedial, haridusasutustel kui ka isiklikul
eeskujul.

Transporti planeerides lahtutakse 6konoomsusest nii Uksikindiviidi, kohaliku omavalitsuse kui
Uhiskonna ja keskkonna seisukohalt. Siinjuures on 6konoomsuse maaramisel oluline hinnata
nii otseseid kui ka valiskulusid. Otsesed kulud on need kulud, mida transpordikasutaja ise
kannab (aeg, maksumus jt). Transpordi valiskulud on transpordisektori poolt pdhjustatud
negatiivsete mojude nagu liiklusdnnetuste, keskkonna- ja tervisekahjustuste ning
liklusummikutega seotud kulud, mida tarbija maksude voi aktsiiside kaudu transpordi hinnas
kinni ei maksa.

Tartu linn on seadnud Ulesandeks transpordist tuleneva keskkonnasaaste véahendamise ning
loodusressursside ja linnaruumi efektiivsema kasutamise, mistottu on prioriteediks kergliikluse
ja Uhistranspordi arendamine. Uhistranspordi ja kergliikluse eelisarendamise eesmérgiks on
piirata autoliikluse kasvu. Autoliikluse kasvu piiramine on vajalik transpordististeemi
negatiivsete modjude vdhendamiseks. Eelkdige aitab autoliikluse vdhendamine kaasa
keskkonnasaaste vahendamisele. Samuti annab see vdimaluse efektiivsemalt kasutada nii
keskkonna- kui ka finantsressursse ja linnaruumi.

Autoliiklus pdhjustab suuremaid probleeme eelkdige Tartu kesklinna piirkonnas. Sel pohjusel
on vajalik kavandada meetmeid, mis aitaksid kesklinna liiklussagedust vahendada. Uheks
voimaluseks on parkimiskorralduse kaasajastamine nii parkimistasu kui tasulise parkimisala
ulatust muutes. Tartu kesklinna kitsad ténavad ei ole sobilikud parkimiseks, mistottu on
vajalik suunata parkimine selleks sobilikesse parklatesse voi parkimismajadesse.

Samas on oluline kesklinna piirkonna atraktiivsuse sailimine. Sel pdhjusel on vajalik tagada
autoga Tartu kesklinna saabujatele sobilikel tingimustes ja kohas parkimine. Uheks
voimalikuks arengusuunaks on “pargi ja konni” ning “pargi ja soida” slisteemi arendamine.
Nende arendamise kaudu luuakse mugavad ja soodsad parkimistingimused kesklinna piirile,
kus auto parkinutel on voimalik jalgsi edasi kdndida soovitud sihtkohta. Samal ajal piiratakse
parkimist kesklinnas. Sel viisil on voimalik vahendada kesklinnas liiklus ja parkimiskoormust.

Korterelamute piirkonnas valitsevate parkimisprobleemide lahendamiseks on vajalik
korrastada parkimissiisteemi. Oluline on seniste haljasalade sailimine. Initsiatiiv
parkimisprobleemide lahendamiseks peaks tulema korteriiihistutelt ja &riettevotetelt. Uheks
voimalikuks lahenduseks on parklate voi parkimismaja(de) rajamine elamupiirkondade
vahetusse ldhedusse.

Transpordipoliitika Gheks lilesandeks on liikluse sujuvuse tdstmine ning liikluse hajutamine nii
tdnavaruumis kui ajaliselt. Uheks ajaliseks liikluse hajutamise v8imaluseks on t&6- ja
koolipdeva algusaegade nihutamine, et enamik inimesi ei peaks alustama t66- voi koolipdeva
Uiheaegselt. Sel viisil jaguneks liiklus hommikusel ja Ohtusel perioodil (ihtlasemalt. Liikluse
hajutamine tanavaruumis toimub tdnavavdrgu arendamise kaudu.

Tartu transporti planeerides on oluline tohustada koostddd erinevate riiklike ja kohalike
organisatsioonide vahel ning kaasata otsustusprotsessi erinevad huvigrupid. Eriti oluline on
koostdd lahivaldadega Uhistranspordi integreeritud planeerimiseks, et vahendada
valglinnastumisest ~ tulenevad  negatiivset mdju ning luua inimestele  parem
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Uhistranspordiiihendus Tartuga. Samuti on oluline arendada koost6ds Maanteeameti ja
Tartuga piirnevate kohalike omavalitsustega kergliiklusteid. Olemasoleva transpordisiisteemi
efektiivsuse suurendamiseks on vajalik senisest tOhusamini omavahel siduda erinevate
transpordiliikide kasutamine (sh kergliiklus, linnasisene ja maakondlik Uhistransport). Oluline
on valtida dubleerimist ja ressursside ebaefektiivset kasutamist.

MEETMED

Meede Tegevused

1.1. Transpordi ja linnaruumi = Meetmete valjatédtamine ja mdjude anallilis

integreeritud planeerimine ning “Uhistranspordi ja kergliikluse kiire areng”

transpordivajaduse kujundamine stsenaariumi rakendamiseks 2020. aastast;

= Ulidpilaste ja iilikoolide tdotajate liikumisvajaduse
anallitis ning tegevuste kavandamine
soodustamaks (lidpilaste Uhistranspordi ja
jalgrattakasutust ning jalgsi kaimist;

= Ettepanekute koostamine teistele
arengudokumentidele ja planeeringutele
linnaruumi planeerimiseks viisil, mis piiraks
inimeste liiklemisvajaduste kasvu;

= Valdkondlike arengukavade ja olulisema mdjuga
detailplaneeringute koostamisel anallilisida
planeeritavate muutuste mdju inimeste
liikumisvajaduste muutumisele ja
linnatranspordile.

1.2. Planeerimisalase koost66 = Uhistranspordi integreeritud planeerimine, sh:

tohustamine lahivaldade ja - linnaliinide pikendamine lahivaldadesse;

Maanteeametiga - Umberistumisvdimaluste kohta info
jagamine;

- Tartu linnaliinide ja Tartu maakonnaliinide
integreeritud piletisisteem.

= Koostdd kergliiklusteede planeerimisel nii
linnalahisvaldade kui ka Maanteeametiga.

1.3. Saastvat liilkumiskaitumist = "Pargi ja kdnni" ning "Pargi ja sodida" slisteemi

soodustava parkimiskorralduse loomine ja juurutamine (sh parkimismajade

kujundamine rajamise uuring ja parkimismajade rajamine
kesklinna piirkonda);

» Elamualadel parkimise korraldamise eeltédd, sh:
- parkimise teemaplaneering;

- olemasolevate parklate korrastamine;
- parkimismajade rajamine.

»= Elamualadel parkimise parandamise ehitustéde
toetused;

» Transiitraskeveokitele parkimistingimuste
loomiseks asukohavalik ja parkimistingimuste
loomine;

= Raskeveokite parkimise keelustamine
elamupiirkondades;
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Mittetasuliste avalike parklate rajamine (Vaksali
tn pikendus, Pikk tn, Vene tn);
Jalgrattaradade rajamine parkimise piiramise
arvelt.

1.4. Tervikliku liikluskorraldusega
liklemise sujuvuse tagamine

Projekteerimine;

Tanavaruumi korrastamine;

Liiklusteabe- ja reguleerimisvahendite

paigaldamine, sh:

- liiklusmarkide ja teekattemargituste
uuendamine;

- foorististeemide kaasajastamine, sh targad
foorid ja sekundiloendurid.

Viidainfosiisteemi realiseerimine;

Liikluse rahustamine elamualadel (tehnilised

vahendid) ja vajadusel duealade piiride

tdpsustamine.

1.5. Liiklusalaste uuringute ja
liikluskorraldusvahendite
inspekteerimise teostamine

Liiklusuuringud:

- liilkumiste uuring (osana uuringust "Tartu ja
tartlased”);

- igaaastased liiklusloendused;

- Tartu ténavate liigituse kaasajastamine;

- mootorsdidukite ja kergliikluse
monitooringuslisteemi tasuvusuanallilisi
|abiviimine;

- raskeveokite liikluse piirangute kehtestamise
vajadus ja rakendamine;

- katusealuse liikluslinnaku (sh libedaraja)
rajamise voimaluste véljaselgitamine
koostdos erasektoriga.

Liiklusmdju hindamine olulisematel

planeeringutel;

Liikluskorraldusvahendite inspekteerimine, sh:

- liiklusméarkide seisukord ja nahtavus;

- teekattemargistuse seisukord;

- fooriprogrammide vastavus oludele.

Tartu erinevates piirkondades kehtestatud

piirkiiruste sobivuse analiilis (sh Riia t. (I8igus

Pepleri t. —Turu t.), Narva mnt. (Idigus Vdidu sild

— Puiestee t.), Turu t. (Idigus Aida t. — Riia t.) ja

Vabaduse pst 40 km/h kehtestamise vdimalus).

1.6. Maakasutuse- ja
transpordiplaneerimisega
tegelevate spetsialistide
liiklusalane dpe

Linnavalitsuse spetsialistide
taiendkoolitusvdimaluste tagamine liiklusohutuse
ja sellega seonduvate valdkondade osas;
Projekteerijatele taiendkoolituse korraldamine
ruumiplaneerimise pohimotete selgitamiseks;
Projekteerijatele ja planeerijatele suunatud e-
oppe kursused uhistranspordi, liikluse
korraldamise ja avalikkuse teavitamise
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valdkonnas.

1.7. Laste liiklusalase dppe
labiviimiseks tingimuste loomine

Liiklusdpetuse ainesektsiooni loomine ja selle
raames Opetajatele ja noorsootodtajatele
korraparase liiklusalase taienddppe
organiseerimine ning liiklusdpetuse kvaliteedi
tostmine;

Liiklusdpetuse materjalide vahendamine Tartu
linna haridusasutustele;

Liiklusdpetuse vahendite soetamise toetamine;

Koostdos politseiga Ulelinnalise liikluskasvatuse
Oppevaljaku rajamine;

Lasteaedade, koolide ja noortekeskuste
initsiatiivi tostmine liikluskasvatusalaste
projektitaotluste esitamisel Maanteeametile;

Liikluspaevade labiviimine kdigis Tartu linna
koolides, lasteaedades ja noortekeskustes.

1.8. Vabatahtliku initsiatiivi
toetamine

Liiklejaid esindavate vabailihenduste tegevuste
toetamine;

Asutuste liilkumiskavade koostamise toetamine;
Koost66 tohustamine linnas tegutsevate
huvigruppide ja piirkondlike seltsidega erinevate
liikluslahenduste valjatdé6tamisel ja ohutust
tOstvate meetmete rakendamisel
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4.2. Erinevate transpordiliikide arendamine

EESMARK. Autole alternatiivsete liilkumisviiside osakaal liilkumistest on kasvanud.

INDIKAATOR. Kergliikluse ja Uhistranspordi osakaal likumisviiside jaotuses (%).
INDIKAATORI OLEMAOLEV TASE 72%.
INDIKAATORI OODATAV TASE 75%.

Tartu linna transpordisiisteemi efektiivsemaks toimimiseks ning negatiivsete mojude
leevendamiseks on seatud eesmargiks linna transpordi ja ruumilise arendamise kaudu
vahendada autoliikluse ning suurendada kergliikluse ja Uhistranspordi osakaalu koikidest
sooritatud lilkumistest. Transpordisiisteemi keskkonnamdju vahendamiseks ning kestlikuks
arendamiseks lahtutakse saastva transpordiplaneerimise pohiprintsiipidest. Sadastev
transpordiplaneerimine tdhendab muuhulgas Uhistranspordi ja kergliikluse eelisarendamist.
Uhistranspordi ja kergliikluse eelisarendamise kaudu parandatakse antud liikumisviiside
kattesaadavust ning kvaliteeti. Samas on vajalik ohjata autoliiklust, et vahendada liiklusest
tulenevaid probleeme. Uheltpoolt soodustades (ihistransporti ja teisalt piirates autoliikluse
kasvu on vdimalik parandada Tartu linna transpordisiisteemi olukorda ning suurendada
seelabi elanike rahulolu Tartu linna elukvaliteediga.

Uhistranspordisiisteemi  arendamisel on oluline parandada (histransporditeenuse
kattesaadavust. Kattesaadavuse parandamisel on oluline liinivorgu ja soidugraafikute
optimeerimine. Liinivorku arendatakse ndudluspShiselt ldhtuvalt inimeste vajadustest.
Vajaduste kindlakstegemiseks viiakse labi rahulolu-uuringud ja analiilsitakse elanike
liikumisvajadust ning harjumusi.

Reisijaandmete tapsemaks koondamiseks ja anallilisimiseks rakendatakse RFID tehnoloogial
pohinev piletisiisteem. Uueneva piletististeemi eesmargiks on piletite mitmise, kontrollimise
ning tehingustatistika senisest parem haldamine ja parema kasutajamugavuse saavutamine.
RFID tehnoloogial pohinev Dpiletisiisteem voimaldab pileti puutevaba (s.o0 distantsilt)
kontrollimist ja sOidu registreerimist. RFID-pilet hakkab t6dtama ettemaksu printsiibil, kus
pileti omanik voi kasutaja laeb piletile raha, mida voetakse maha ldhtuvalt selle kasutamisest.
Tehnilisest aspektist Iahtuvalt on planeeritud kolme titpi RFID-pileteid:

1) Personaliseeritud RFID-pilet (valmistatud plastikust) — kaardi kasutajale valjastatakse
isiklik kaart, millel on tema andmed ja ka soodustuse olemasolul selle liik.
Personaliseeritud RFID-pilet sobib kdige paremini soodustusega Uhistransporti tihti
kasutavale isikule;

2) Mitte-personaliseeritud RFID-pilet  (valmistatud  plastist), mida  eristab
personaliseeritud RFID-piletist asjaolu, et sellele ei ole margitud omaniku andmeid.
Antud pilet sobib kdige paremini tihti Ghistransporti normaalhinnaga kasutavale
isikule;

3) Paber RFID-pilet (nt ihekorrapilet, tunnipilet, muud lihiajalised piletid) — moeldud
lUhiajaliseks kasutamiseks.

Piletimltgisisteemi uuendamisega paigaldatakse bussidesse ka reisijate loendamise
seadmed. Loendusseadmete rakendamisel kogutakse jarjepidevalt (histranspordi
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kasutatavust puudutavaid andmeid. Antud andmestik annab vdimaluse anallilisida ning
kavandada Uhistransporti ndudluspohiselt.

Uhistranspordi  kasutusmugavuse ja kvaliteedi tdstmiseks arendatakse busside
reaalajainfoslisteemi. Busside reaalajainfoslisteemi arendamine annab Tartu Linnavalitsusele
vOoimaluse koguda andmeid liinivorgu ajagraafikute planeerimiseks. Samas annab
infostisteemi  arendamine  reisijatele  operatiivselt  infot  (histranspordi  kohta.
Reaalajainfostisteemi arendamise kaigus:

1) paigaldatakse bussidesse vajalikud info kogumise ja sideedastusvahendid;

2) rakendatakse piletisiisteem;

3) paigaldatakse bussipeatustesse infotablood ning vaegnagijate teavitusseadmed;

4) paigaldatakse bussidesse sisemised tablood;

5) luuakse andmete kogumise ja anallilisiga tegelev transpordikeskus;

6) luuakse Uhistranspordi prioriteedististeem.

Lisaks reaalajainfosiisteemi arendamisele annab (histranspordi kvaliteeti ja eelkdige
Uihenduskiiruseid tosta foorislisteemi arendamine. Foorijuhtimise siisteemi raames on plaanis
renoveerida kahe vananenud ristmiku foorislisteemid. Ristmike foorisiisteemid renoveerimine
annab vOimaluse lillitada antud ristmikud nn “rohelise laine" tsiiklisse. Uus
foorijuhtimissiisteem toimib pdhimdttel, kus bussi saabudes ristmikule pikendatakse rohelise
fooritule korral selle kestvust seni, kuni buss saab peatumata ristmiku Gletada voi punase tule
korral sittib roheline foorituli varem. Silisteem annab eelisdiguse ainult siis, kui buss on
sOidugraafikust maha jaanud. Sel Vviisil tagatakse busside pisimine sdidugraafikus ja
suurendatakse busside Uhenduskiiruseid. Samuti parandab sisteemi rakendamine oluliselt
ristmike labilaskevGimet.

Uhistransporditeenuse kvaliteedi tdstmiseks analiilisitakse (ihistranspordisiisteemi vastavust
inimeste vajadustele ning uute Ghistranspordiliikide kasutuselevotu otstarbekust. Sealhulgas
teostatakse trammiliikluse kasumlikkuse madramiseks teostatavus-tasuvusanaliiis.

Uhistranspordi korralduslikele kiisimustele lisaks toimub jérjepidevalt Ghistranspordi taristu
korrastamine ja hooldus. Oluline on tagada Uhistranspordi kattesaadavus ja kasutusmugavus.
Uhistranspordi kittesaadavus soltub lisaks liinivdrgule ka juurdepadsust bussipeatustele. Enim
mojutab juurdepdds puuetega inimesi. Sel pdhjusel tagab lisaks Uhistranspordi paremale
korraldamise Uhistranspordi kattesaadavust ka konniteede hooldus ja korrastamine.
Jarjepidevalt korrastatakse konniteid ning Glekdiguradasid ja kohtasid. Konniteede
korrastamisel lahtutakse puuetega inimeste vajadustest.

Raudteetranspordi arengu eesmargiks on parandada reisirongitihendust nii riigisisestel liinidel
kui luua rahvusvaheline rongiiihendus. Reisirongilihenduse arendamisel on oluline saavutada
rongilihendus Riiaga ning valmistada ette Rail Baltica trassi rajamine lébi Tartu linna.
Kaubavedude puhul on eesmargiks transiitlikluse jaoks {mbersdidu rajamine ning
kaubavedude Tartu linnast médda juhtimine. Koidula kaubajaama jargselt vaheneb Tartu
kaubajaama kasutatavus ning rongid labivad peatumata Tartut.

JOetranspordi ilesandeks jadb eelkdige turismi funktsioon. Sel otstarbel arendatakse
sildumisrajatisi ning laevaiihendusi. Uheks arenguvdimaluseks on ka nn. jdetrammi
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arendamine. JOetrammi otstarbekuse ja vajalikkuse madramiseks tehakse teostatavus-
tasuvusanaliilis ning viiakse labi pilootprojekt.

Lennuliiklusel on taita oluline funktsioon Tartu rahvusvahelise ihenduse tagamisel. Eelkdige
on Tartu lennujaamal taita etteveo funktsioon lahimatele lennujaamadele (nt Tallinn, Riia),
kus toimub mberistumine edasilennule. Tartu lennujaama areng on Tartu linna arengu ja
juurdepaasetavuse tagamiseks vaga oluline.

MEETMED

Meede Tegevused

2.1. Uhistranspordi teenuse = Uhistranspordi planeerimine (teenuste arendamine
kvaliteedi ja kasutatavuse tdstmine ja kvaliteedi tostmine), sh:

- tasuta linnaliinide ndudlusuuring ja
pilootprojekt;

- liinivorgu optimeerimine;

- kiirete Uhistranspordiliinide véljaarendamise
(Annelinna, Kesklinna, Maarjamdisa,
raudteejaama, Lounakeskuse ja Ropka
toostusrajooni vahel) vajaduse ning moju
analliis ja rakendusplaani valjatéotamine;

- soidugraafikute kohaldamine vastavalt
noudlusele ja tegelikele liiklusoludele;

- Uhistranspordi kvaliteedi ja ndudluse uuring;

- trammi rajamise tasuvusuuringud.

= Uhistranspordi (raudtee, maaliinide ja linnaliinide)
terminalide rajamise ja ihendamise alusuuringute
ja arhitektuurikonkursside korraldamine ning
projekteerimine;

= Uhistranspordi planeerimise ja korraldusega
tegeleva Uksuse kavandamine ning loomine, sh:

- Uhistranspordikeskuse rajamise
tasuvusanalliilisi teostamine ja funktsioonide
madratlemine;

- Uhistranspordikeskuse moodustamine ja t6d
finantseerimine.

= Uhistranspordi pileti-, teavitus- ja
prioriteedisiisteemi rajamine, sh:

- bussipeatuste projekteerimine ja infotabloode
paigaldamine;

- infotabloode paigaldamine ostukeskustesse,
teadusasutustesse ja avalikesse hoonetesse;

- infotabloode paigaldamine bussidesse;

- piletimitgiaparaatide paigaldamine;

- Riia - Akadeemia ja Riia - Pepleri ristmike
foorijuhtimissiisteemi vahetus;

- bussidesse reaalaja infoslisteemi ja reisijate
loenduseks vajalike seadmete paigaldamine;
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- RFID-tehnoloogial pohineva piletisiisteemi
arendamine.

Annelinna pendelliini (Ndlvaku - Atlantis)

pilootprojekti labiviimine;

Uhistranspordi veoteenus;

Noudebussisiisteemi véljatddtamine, sh:

- tasuvusanallilisi teostamine;

- slisteemi rakendamine.

Uhistranspordi teenindustaseme normide

valjatéétamine;

Uhistranspordi infrastruktuuri arendamine, sh:

- bussipeatuste korrastamine;

- linnaliinide I6pp-peatuste korrastamine ja
bussijuhtide puhketingimuste parandamine;

- bussiootepaviljonide ja varikatuste
paigaldamine.

Taksopeatusteks sobivaimate asukohtade

valjaselgitamine;

Alusuuringute korraldamine elektri- ja

elektrihiibriidbusside kasutuselevotu otstarbekuse

hindamiseks;

Sobivusel elektri- ja elektrihibriidbusside

soetamine ja kasutuselevott Tartu linnaliinidel;
Munitsipaalse bussidepoo rajamine.

2.2. Kergliikluse arendamine ning
kergliiklust propageerivate
kampaaniate, koolituste ja Urituste
korraldamine

Kampaaniate korraldamine jalgrattaga ja jalgsi
liiklemise propageerimiseks;

Konniteede olukorra inspekteerimine (ing k
Walking audit) linnaelanike poolt;

Tartu linna jalgrattasdiduvdimaluste hindamine ja
parandusettepanekute tegemine linnajuhtide,
linnavalitsuse spetsialistide ja huviliste poolt;
Rattaringluse projekti arendamine;

Jalgratturi eksami kvaliteedi tagamine
politseiametniku kaasamisega ja linnasdidu
|litamisega eksami koosseisu;

Kooli territooriumile vigursdiduraja rajamise ja
margistuse uuendamise toetamine;

Jalgratturi juhiluba soovivatele lastele
koolitusvdimaluste (sh dppematerijalide) tagamine;
Koolides labiviidavad jalgrattakoolituse
olemasoleva olukorra kaardistamine;
Ettevotjatele suunatud info jagamine
jalgrattaparklate rajamise vajalikkuse,
rahastamisvdimaluste ja ehituslike kiisimuste
kohta;

2.3. Jalakaijate ja jalgratturite
likumistingimuste parandamise
vOimaluste véljato6tamine

Juhendi koostamine jalgratturite ja jalakaijate
liikumisteede paremaks muutmiseks;
Jalgratta- ja jalgteede ning nende sdidutee
Uletuskohtade inspekteerimine,
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rekonstrueerimiskava valjatddtamine, planeerimine
ja projekteerimine;

Kesklinna jalakdijateala laiendamise vdimaluste
anallils;

Jalgrattateede kaardi koostamine ja selle
valjaandmine nii triikisena kui ka Tartu linna
kodulehel;

Olemasolevate jalgrattaparklate taituvuse ja
taiendavate jalgrattaparklate rajamise vajaduse
uuring.

2.4. Raudteetranspordi kasutamise
elavdamine

Raudteejaama avamine linlastele;

Kiire ja mugava rongilihenduse valjaarendamine
Tallinn-Tartu-Valga-Riia liini;

Koost6os raudtee ettevotetega leida voimalused
linna lahirongiliikluse tihendamiseks (nt
réobasbussid);

Raudteetranspordi (sh Rail Baltica ja Tartu-Riia
rongilihenduse) arendamise toetamine;

Autode parkimise lahendamine raudteejaamas;
Jalgrataste hoiutingimuste parandamine ja
varjualusega jalgrattaparkla rajamine
raudteejaamas;

Rongide lisapeatuse vajaduse valjaselgitamine
(Eesti Maalilikooli Iaheduses).

2.5. JOetranspordi arenguks
vOimaluste loomine

Sildumisrajatiste ehitamine;
Sopruse silla sadama ja paaditankla
valjaarendamine;

Supilinna paadisadama rajamine;
Ranna pst paadisadama rajamine;
Joetrammi arendamine, sh:

- tasuvusanaliilsi teostamine;

- pilootprojektina rakendamine.

2.6. Elektromobiilsuse arendamine

Elektromobiilsuse edendamise tegevuskava
koostamine;

Teadlikkuse tdstmine elektromobiilsusest
(infopédevad linnakodanikele ja ettevotetele, info
kodulehel);

Elektrijalgrataste ja -rollerite kasutamise
soodustamine (jalgrattahoidlate rajamine koos e-
jalgrataste ja e-rollerite laadimisvGimalustega,

kasutajadpi loomine).
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4.3. Tanavavork

EESMARK. Ténavavdrgu kvaliteet ja juurdepdésetavus on paranenud.

INDIKAATOR. Rahulolu tdnavate olukorraga. Ooteaeg ristmikel (Ohtune tipptund, koik
sOidukid kokku, minutit).
INDIKAATORI OLEMAOLEV TASE.
- rahulolu: 35%.
- ooteaeg: 53 431 minutit.
INDIKAATORI OODATAV TASE
- rahulolu: 40%.
- ooteaeg: 56 845 minutit.

Jalgsi sooritatakse Tartu linnas enamik igapdevastest liikkumistest. Arvestades Tartu linna
mootmeid ja kompleksust on oluline sdilitada senine jalgsi kaimiste suur osakaal. Sel
eesmargil parandatakse jalgsikdigu mugavust ja ohutust. Olulisel kohal on puuetega ja
lastekdrudega liikuvate inimeste liikumisvbimaluste parandamine. Sel eesmargil
renoveeritakse ja rajatakse konniteid, (ilekdiguradasid ning —kohti, kohandatakse tanavavorku
ja teeliletuskohtasid puuetega inimeste vajadustele vastavalt.

Jalgrattaliikluse arendamine on Tartu linna transpordipoliitika ks prioriteetidest. Eesmargiks
on jalgrattaliikluse osakaalu suurendamine. Sel otstarbel rajatakse tdiendavaid jalgrattateid
ning jalgrataste hoiukohti ja parklaid. Tartu jalgrattaliikluse arendamise ndgemuseks on kogu
linna kattev jalgrattateede ja -radade vorgustiku ning mugava ja ohutu jalgrattaparkimise
vOimaluse loomine. Eesmargiks on soodustada jalgrattaga liiklemist, muuta rattaga liiklemine
arvestatavaks alternatiiviks autole ning soodustada jalgrataste kasutamist ka talvel.
Kergliiklust arendades lahtutakse Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeemist.

Tanavavorgu rajamise ja investeeringute eesmargiks on leevendada liiklussagedust Tartu
linna enimkoormatud tanavatel ja sildadel ning tagada ohutu ja korras teedevork koigile
liiklejatele. Sotsiaalse ja majandusliku arengu lhe eeldusena luuakse koigile elanikele ning
siin tegutsevatele ettevotetele head liikumisvGimalused ning tagatakse juurdepaés erinevatele
kaupadele ja olulistele teenustele.

Koikide uute tdnavate ehitamisel tuleb samaaegselt ehitada ka mdlemale teepoolele
konniteed, samuti alleed ja jalgrattateed juhul, kui need on naidatud linna ldplaneeringus,
detailplaneeringutes ja Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeemis.

Tanavate arendamisel lahtutakse reaalsest liilkumisndudlusest. Seejuures valditakse Uldist
heaolu ning elukvaliteeti kaotamata pohjendamatu liikluse teket ning liikumiste pikkuse kasvu.
Ennekdike aitab kesklinna ténavate liikklussageduse langusele kaasa (mbersdiduvdimaluste
loomine. Uheks iimbersdiduvdimaluseks on Tartu idapoolse mdddasdidu projekti elluviimine,
mis voimaldab efektiivsemalt suunata ka raskeveokite liiklust linnas ning vahendada liikluse
koondumisest tingitud negatiivseid keskkonnamdjusid.

Tanavavorgu eesmargipdrasel arendamisel on oluline ldhtuda pikemaajalisest perspektiivist,
kui kasitleb kdesolev arengukava. Ténavavorgu pikaajalise kavandamise kaudu on vdimalik
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rakendada meetmeid, mis ldhtuvad Tartu linna (ldistest arengusuundadest ning voimaldavad
saavutada liiklussujuvuse parandamisel optimaalseimat lahendust. Liiklussujuvuse ja
transpordististeemi kattesaadavuse parandamiseks on pikaajalisi arenguid silmas pidades
kavandatud jargnevad tegevused:

- Muuseumi tee rajamine (Roosi tanavast Idaringteeni);

- Raatuse tdnava labimurde rajamine (Idigus Puiestee tédnav - Muuseumi tee);

- Sadamaraudtee asukohale tdnava rajamine (Idigus Voru tanav - Turu tanav);

- Herne tanava ihendamine F.Tuglase tdnavaga (sh. suusatunneli rajamine);

- Tuglase silla rajamine;

- Ropka silla rajamine.

Lisaks uute sildade ehitusele on liiklussujuvuse ning otselihenduste tagamise seisukohalt
olulisel kohal ka raudteeliletusvdimaluste loomine nii mootorsdidukitele kui ka kergliiklejatele.
Liikluse koondumiskohtade (ehk “pudelikaelte™) likvideerimine raudtee ja sildade juures aitab
kaasa liiklejate ajakulu vahendamisele, tostab liiklejate rahulolu ja vOimaldab hajutada
liiklust, mis muudab tanaval liiklemise sujuvamaks.

Olemasolevate tanavate renoveerimisel eelistatakse neid objekte, mida kasutavad eelkdige
Uhistransport ja kergliiklejad. Esmasel kohal nii uute objektide planeerimisel kui ka
olemasolevate korrastamisel on siiski liiklemise ohutus. Keskkonnamdju vahendamiseks ja
likumismugavuse tagamiseks viiakse koik Tartu tanavad jark-jargult kovakatte alla ning
teostatakse  igaaastaselt teekatendi parandustdid. Teekattekvaliteedi  tOstmiseks
suurendatakse renoveerimisse tehtavaid investeeringuid.

Lisaks uutele ja olemasolevatele tanavatele ja sildadele, podratakse tdhelepanu ka
tehnovorkude arengule. Linnavalgustust arendatakse intelligentse juhtimissiisteemi suunas ja
rakendatakse lahendusi, mis kuluefektiivselt tagavad maksimaalse energia- ja
keskkonnasaastu.

Infrastruktuuri arendamiseks planeeritud tegevuste tulemuseks on hajutatud liiklussagedus ja
vahenenud negatiivne transpordi keskkonnamdju. Langenud on sihtpunkti joudmiseks kuluv
keskmine aeg, paranenud rahulolu infrastruktuuri ja liikumisvdimalustega ning kasvanud nii
liiklejate poolt tunnetatav kui ka statistiliste nditajate alusel hinnatav liiklusohutus.

MEETMED

Meede Tegevused

3.1. Jalgsi kdimist ja » Kanali ja Emajoe vahele jalgratturite liikluslinnaku

jalgrattakasutust soodustava rajamine;

infrastruktuuri rajamine ja = Jalgrattahoiukohtade ja -parklate rajamine, sh:

korrastamine - koikide tldhariduskoolide ja glimnaasiumite
juurde jalgrataste varjualusega parklate
rajamine;

- jalgrattaparklad ja hoiukohad olemasolevate
Uhiskondlike hoonete, teenindusasutuste ning
korterelamute juures;

- tasuta valvega parkla kesklinnas;

- hoonete juurde jalgrattaparklate rajamine
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hoone mahus.

Jalgratta- ja jalgteede ristumiskohtade ja

jalakaijate sOidutee (iletuskohtade korrastamine sh

madratlemine, milline teelletuse liik on vastavasse
likluskeskkonda sobiv;

Konniteede olukorra inventeerimine ja

rekonstrueerimise tegevuskava koostamine;

Konniteede, jalgrattateede ja -radade rajamine

ning renoveerimine:

- Idaringtee jalg- ja jalgrattateed;

- Emajde vasakkalda promenaadi korrastamine
sh. 16iguti uute jalg-ja jalgrattateede rajamine
Turu sillast kuni Lodjakojani;

- jalg- ja jalgrattatee I6puni valja ehitamine
Umber Anne kanali;

- Riia tanava raudteeviadukti alla eraldi
jalakaijatele ja jalgratturitele tunnel rajamine
ning Riia tédnava aarsete jalg- ja jalgrattateede
rekonstrueerimine;

- Ringtee tanava jalg-ja jalgrattatee vélja
ehitamine Ilmatsalu ringist kuni Riia ringini;

- Vana-Ihastet ja Uus-Ihastet ringina labiv
jalgrattatee;

- Turu t. jalgrattatee;

- Raatuse t. jalgrattatee (kuni Uus tanavani);

- Vitamiini t. jalgrattatee;

- Naituse t. ja Tiigi t. jalgrattatee;

- Tartu kesklinna ja Jogeva maanteed ihendav
jalgrattatee;

- Marja t. jalgratta- ja jalakaijatesilla ehitamine;

- Kroonuaia sild - Emajoe aarne - Arukiila tee -
Tartu vald jalgratta- ja jalgtee;

- Naituse tn ja IImatsalu tn darne jalgratta- ja
jalgtee;

- Kesklinn - Annelinn - Luunja vald jalgratta- ja
jalgtee;

- Raudtee tn - Laseri tn - Aardla tn jalgratta- ja
jalgtee;

- Riia tn - Kabeli tn - Ulenurme tn jalgratta- ja
jalgtee;

- Vaksali jaamahoone (ihendamine jalgratta- ja
jalgteega Riia, Naituse ja Veski tanavatega;

- Anne tn - Kadaka tn - Jaama tn -Jaamamdisa
tn - Peetri tn - Kasarmu tn jalgratta- ja
jalgtee;

- SOpruse pst - Pohja pst jalgratta- ja jalgtee;

- Ihaste jalgratta- ja jalgtee (Vana- ja Uus-
Thaste Ghendus Tartu linnaga Lammi tee kaudu
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ja Luunja vallaga Louendi tn - E. Wiiralti tn - J.
Koorti tn kaudu);

- Tehase tanava (Kesk tn - Tahe tn) jalgratta- ja
jalgtee;

- Vaksali tn - EMU - Waldorfkool (Vaksali tn)
jalgratta- ja jalgtee;

- F. R. Kreutzwaldi tn - Veski tn - Filosoofi tn -
Aida tn - Turu tn jalgratta- ja jalgtee;

- Vabaduse pst (Lai tn - Raekoja plats)
jalgrattarada;

- Kroonuaia tn - Sauna tn jalgrattarada;

- Vanemuise tanava jalgrattarada;

- VOru tanava (Riia tn - Tehase tn) jalgrattarada;

- Annelinna ja Maarjamdisa linnaosa (Sopruse
sild - Onne tn) iihendav jalgrattarada;

- Kalevi tanava (Riia tn - Onne tn) jalgrattarada;

- Kesklinna Ihaste sillaga Gihendav jalgratta- ja
jalgtee.

Jalgratta- ja jalgteede tdhistuse korrastamine ja

uuendamine;

Ulekaiguradadele kohtvalgustuse paigaldamine;

Teehoolde, eriti libedustorje prioriteetide

maaramisel jalakdijate liikumisteede ja

probleemkohtadega (lilekdigurajad,

Uhissoidukipeatused, kdnniteed, tdusud ja

ristmikud) arvestamine;

Raudtee eritasandiline ristumine jalgratturitele ja

jalakaijatele Riia - Vanemuise tn vahelisel alal

Lembitu tn sihis;

Emajoe paremkalda promenaadi valjaarendamine;

Uhesuunaliste tdnavate muutmine jalgratturitele

kahesuunaliseks;

Jalgrattaradade rajamine voi piirkiiruse

vahendamine (liikluse rahustamine) kergliiklejate

jaoks olulistel ténavatel;

Jalgrattaliiklust teenindava taristu arendamine

(pumbad, loendurid, hoolduskeskused,

parkimismajad, jalgrattakapid, jalgrattahoidjad);

Tartu linna jalgrattaliikluse arengusuundade

(taristu, koolitus, teavitust6d) valjatdétamine.

3.2. Uute sildade, pohi- ja
jaotustanavate ehitamine

Tartu idapoolne ringtee (Voru t. kuni Lammi t.);
Vaksali t. (F. Tuglase — linna piir);

Betooni t. kahetasandiline ristmik;

Aardla t. kahetasandiline ristmik;

Jatkatakse Tuglase ja Ropka silla rajamise
ettevalmistustoid ja maade véorandamist.

3.3. Olemasolevate sildade, pohi- ja
jaotustdnavate renoveerimine

Projekteerimine;
Renoveerimine:
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- Muuseumi tee (Narva mnt. — Roosi t.);

- Aardla t. — Soinaste t. — Raudtee t. ringristmik;

- IImatsalu t. — Ravila t. ringristmik;

- Roosi t. (Janese t. — Vahi t.);

- Sopruse sild;

- V0oidu sild;

- Vaksali t. laiendus (Riia t. — Naituse t.);

- Betooni t. (Vaksali t. — Ringtee t.);

- Riia t. (Puusepa t. — Ringtee t.);

- Ujulat;

- Oat. (Kroonuaia t. - Ujula t.);

- Turu tn vasakpoolse kdnnitee
rekonstrueerimine jalgratta- ja jalgteeks (Riia
tn - Tehase tn).

3.4. Juurdepdasutanavate ja
tehnovdrkude ehitamine ning
renoveerimine

Asfaltkattega ténavate Ulekatted;

Kruusatanavate asfalteerimine, hooldus;

Kallasradade, kaldakindlustuste ja promenaadide

rajamine ning renoveerimine;

Miljoovaartuslike alade tehniline taristu;

Uushoonestusalasid labivate tanavate rajamine;

Vanalinna tanavate rekonstrueerimine ja

miljodvaartuslike elementide taastamine;

Treppide ehitamine ja renoveerimine (sh. treppide

rajamine Toomemaele Pirogovi platsilt

Tahetornini);

Tanavavalgustuse rekonstrueerimine, sh:

- saastuvalgustite paigaldamine (elektronsiiiitele
ja kellamehhanismile lleminek);

- betoonmastide vahetamine;

- intelligentse juhtimissiisteemi valjaarendamine;

- sildade valgustuse parandamine (Vdidu sild,
Kaarsild jne);

- tanavavalgustuse paigaldamine valgustamata
kohtadesse.
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4.4. Keskkonnamoju

EESMARK. Transpordi negatiivne maju keskkonnale on vdhenenud.

INDIKAATOR. Elanike arv llenormatiivse miira ja dhusaaste piirkonnas.
INDIKAATORI OLEMAOLEV TASEPuudub teave. Madratakse:
- Keskkonnamiira véhendamise tegevuskava koostamise kaigus;
- Ohusaaste vihendamise tegevuskava koostamise kaigus.
INDIKAATORI OODATAV TASE Madratakse:
- Keskkonnamiira véhendamise tegevuskava koostamise kaigus;
- Ohusaaste viahendamise tegevuskava koostamise kdigus.

Keskkonna- ja tervisemdjude minimeerimine on {iks olulisemaid sddstva arengu pohimotteid.
Transpordi negatiivsete keskkonnamdGjudena on enimmainitud Ohusaastet, miira ja
vibratsiooni, mis kdik avaldavad mdju ka inimeste tervisele ning seetottu ka elukohavalikule.
Oluline on siinkohal regulaarne keskkonnaseisundi seire ja asja- ning ajakohane reageerimine
voimalikele muutustele ning kehtestatud norme Ulevatele naitajatele. Sihiparase tegutsemise
aluseks on kindlasti konkreetsete pikaajaliste ja eesmargistatud tegevuskavade
valjatéotamine.

Transpordististeemi negatiivse keskkonnamdju vahendamiseks on vajalik soodustada
alternatiivsete mootorikiituste kasutamist linnatranspordis. Tartu linn on Ghinenud projektiga
“Laanemere piirkonna biogaasil sditev (histransport - Baltic Biogas Bus", mille {iheks
eesmargiks on loodussaastlikku elukeskkonda loomiseks innustada linnatranspordis kasutama
kitusena biogaasi. Projektiga luuakse strateegiad tutvustamaks biogaasi kasutusvoimalusi
kiitusena ning arendada biogaasi tootmist-jaotamist kohalikul tasandil. ,Baltic Biogas Bus"
projekti raames voeti 2011 aastal Tartu linnaliinidel kasutusele viis surugaasiga tootavat
bussi. Projekti raames teostatud (bio)gaasibusside teostatavus-tasuvusuuringu tulemused
naitavad, et (bio)gaasibussid on nii keskkonnaalaselt-, kui ka majanduslikult tasuvad. 2018.
aastaks on eesmark suurendada gaasibusside osakaalu kogu veeremist vdhemalt 50%-ni.
Olemasolevate tanklate arv ei voimalda bussiveeremi (ileminekut gaasibussidele, mistottu on
vajalik rajada taiendav(ad) gaasitankla(d).

Esialgu kasutavad bussid kiitusena maagaasi, kuid hiliem on kavas votta kasutusele
puhastatud biogaas ehk biometaan, mida saab Tartu piirkonnas toota nditeks orgaanilistest
jaatmetest, reoveemudast vOi prigilagaasist. Tartu linn otsib projekti poolt algatatud
tegevuste toel voimalusi biometaani tootmiseks ja kasutuselevotuks linnaliinibussides.

Keskkonnamdju vahendamiseks soodustatakse keskkonnasGbralike sdidukite kasutatavust.
Uheks vBimaluseks on Tartu Linnavalitsuse poolt tellitavate teenuste (nt priigivedu,
tanavakoristus, invatakso jne) osutamine keskkonnasaastlike sdidukitega. Selle saavutamiseks
on vajalik védlja tdéotada ja rakendada riigihangete korraldamise metoodika, mis soodustaks
madalama CO2z emisiooniga sOidukite kasutuselevottu.

Elektriautode kasutusmugavuse suurendamiseks otsitakse lisaks riikliku projekti raames
rajatavatele  laadimispunktidele vGimalust rajada tdiendavaid laadimispunkte. Samuti
kavandatakse elektri- ja gaasisdidukitele parkimissoodustuste loomist ning muid meetmeid,
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mis aitaksid kaasa saastlike sdidukite kasutuselevdtule liikluses. Uheks vdimaluseks on ka
keskkonnasdbralikele taksodele spetsiaalsete ootekohtade rajamine linna tdombekeskustes.

Kesklinna piirkonna keskkonnakoormuse vdhendamiseks ning liiklusohutuse parandamiseks
on soovitav t06tada vdlja ja rakendada ellu kontseptsioon ,Roheline kesklinn®, mis hdlmab
erinevaid liikluskorralduslikke meetmeid (sOidukiiruste alandamine, veokite liiklemise
piirangud, eelistused kergliiklejatele, parkimiskohtade arvu vahendamine tanavatel jm.)
mootorsdidukite arvu vdhendamiseks kesklinna piirkonnas. “Roheline kesklinn” kontseptsiooni
arvestatakse Tartu kesklinna Uldplaneeringus.

MEETMED

Meede Tegevused

4.1. Keskkonnasobralike soidukite = Keskkonnasobralike metaangaasil sditvate busside

kasutuselevotu soodustamine kasutuse suurendamine Tartu linnas ja biogaasi
kasutuselevott linna transpordisiisteemis.
Eesmargiks on tdsta aastaks 2018 metaangaasil
sOitvate busside arvu vahemalt pooleni kdikidest
linnaliine teenindavatest bussidest.

= Elektrisdidukite laadimispunktide rajamine;

= Keskkonnasdbralike taksode eelistamisvdimaluste
maaratlemine ja teadlikkuse tostmine;

= Elektri- ja gaasisdidukitele parkimissoodustuse
valjatbétamine.

4.2. Transpordi keskkonnamdju = Valisdhu seire sh:
seire - peentolmu ja osooni pistelise seire
tohustamine;
- Ssaastetaseme piirvaartusi lletavate piirkondade
kindlakstegemine;
- Ohusaaste vahendamise tegevuskava.
= Mira ja vibratsiooni seire sh:
- linna strateegilise mirakaardi koostamine;
- linna mira vahendamise tegevuskava
koostamine;
- mira ja vibratsiooni vdahendamise meetmete
rakendamine (nt raudteel), sh miratokete
ehitamine.

4.3. Keskkonnateadlikkuse » Maakasutuse- ja transpordiplaneerimisega
edendamine ja keskkonnainfo tegelevate spetsialistide keskkonnaalane Gpe;
kattesaadavuse parandamine Elanike keskkonnateadlikkuse arendamine, sh:

- laste transpordialase keskkonnateadlikkuse
tostmine;

- keskkonnaalaste andmete (0hu kvaliteet, miira,
vibratsioon jne) kattesaadavuse tagamine
huvilistele;

- sOiduki teadliku ja 6konoomse kasutamise
kadsiraamatu koostamine.
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4.5. Liiklusohutus

EESMARK. LiiklusBnnetustest hukkunute ja kannatanute arv on véhenenud.

INDIKAATOR. Liiklusbnnetustes kannatanute arv.
INDIKAATORI OLEMAOLEV TASE129 inimest.
INDIKAATORI OODATAV TASE 60 inimest.

Lisaks elukeskkonna kvaliteedile, tuleneb transpordist teinegi terviserisk, mis on seotud
liiklusdnnetustes vigastatute ja hukkunutega. Kui mitmete haiguste ja nahtuste terviseriski on
Ulemaailmsel tasemel suudetud vahendada, siis liiklusdnnetuste roll elanike enneaegse surma
pohjustajana on kasvamas. Liiklusohutuse tOstmiseks on Tartu linnas valjatdotatud ja
vastuvoetud liiklusohutusprogramm, milles sdtestatud eesmadrgid ja tegevused peaksid
aitama kaasa liiklusdnnetuste ning neis hukkunute ja vigastatute arvu olulisele véhenemisele.
Selleks on keskendutud viiele votmevaldkonnale, milleks on liiklusohutusalase tegevuse
korraldamine ja seadusandlus, liiklusalane koolitus, liiklusohutuse kampaaniad ja teavitus,
jarelevalve ning Uldise liikluskeskkonna ohutus. Koiki liiklusohutuse taseme tOsmiseks
planeeritavaid tegevusi tuleb vaadata laiemalt kui konkreetse valdkonna raames, kuna
soovitud eesmargi saavutamiseks ei piisa liksnes keskendumisest liiklusalasele koolitusele voi
infrastruktuuri ohutusele. Oluline on ka erinevate liiklusohutuse tagamisega tegelevate
ametkondade ja huvigruppide omavaheline koost66 ja infovahetus, valdkonna spetsialistide
olemasolu ning elanikkonna teadlikkuse tostmine teavitustdo ja jarelevalve tdhustamisega.

Liikluseeskirjade taitmise kontrolliks on kiill omavalitsusel endal véhe voimalusi, kuid koost6d
politseiga ning automaatsete jdrelevalvesisteemide rakendamine, on olulised meetmed
liiklusrikkumiste vahendamiseks.

Liikluskeskkonna kujundamisel tuleb ldhtuda just vahemkaitstud liiklejate vajadustest ning
ohukohtadest. Sellega luuakse eeldused ka mootorsdidukitele alternatiivsete lilkumisviiside
konkurentsivdime ja atraktiivsuse kasvule. Ohutu taristu aluseks on planeerimisfaasis
erinevate lahendusvariantide eelnev auditeerimine ja olemasolevate liikluslahenduste
inspekteerimine. Regulaarne liiklusdnnetuste analiiis vOimaldab hinnata rakendatavate
tegevuste senist efektiivsust ning keskenduda liiklusohutuse eesmarkide saavutamise
seisukohalt probleemsetele valdkondadele. Loppeesmargiks on liikluskeskkond, kus
eeskirjadele vastavalt liigeldes ei juhtu Uhtegi inimkannatanutega Onnetust. Tartu linna
liiklusohutuse taseme parandamisel I|ahtutakse arengudokumendis Tartu linna
liiklusohutusprogramm 2011-2015 kavandatud meetmetest ja tegevustest.

MEETMED

Meede Tegevused

5.1. Liiklusohutusalase tegevuse » Liiklusohutusspetsialisti ametikoha loomine;

siisteemsem korraldus ja »= Politsei poolt Glevaadete esitamine Tartu

informatsiooni kattesaadavuse liiklusndukogule inimvigastustega liiklusGnnetustest

parandamine koos analiilsiga liiklusdnnetuse toimumise
peamistest pohjustest;
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Tartu liiklusohutusprogrammi tulemuslikkuse
hindamise ja meetmete arutelu timarlaua
korraldamine;

Eri ametkondade (nt Politsei- ja Piirivalveamet,
Maanteeamet, linnavalitsus) poolt teostatud
liklusohutust puudutavate uuringutulemuste
vahetamine.

5.2. Liiklusohutusprobleemide
teadvustamisele suunatud
kampaaniate, koolituste ja Urituste
korraldamine ja toetamine

Liiklusohutust puudutavate omaalgatuslike
projektide (sh kampaaniad, liiklusteemalised
paevad) toetamine;

Elanike liiklusohutusalane teavitus ja koolitus;
Informatsiooni vahendamine riiklike
liklusohutuskampaaniate ja Urituste kohta;
Kohalikele liikluskditumise ebakohtadele suunatud
liklusohutuskampaaniate labiviimine, kasutades
kohalikke teabevahendeid ja korraldades avalikke
Uritusi;

Mopeedijuhtidele suunatud ohutu sditmise
infolirituste korraldamine.

5.3. Liiklusohutusega seotud
teemade parem teavitus

Liiklusohutusest ja sellega seotud valdkondadest
laialdasem teavitamine labi erinevate infokanalite;
Ulelinnalistel Uritustel (nt tarkusepéev)
liiklusohutuse temaatika kasitlemine;
Lasteaedade ja koolide lastevanemate
Uldkoosolekutel liiklusohutusalaste loengute
|abiviimine;

5.4. Liiklusrikkumiste jarelevalve
tOhustamine

Liiklusliini (14900) vdimaluste parem teavitus (sh
meelespeakleepsud);

Heakorratelefoni 1789 kui liiklusohtudest
teavitamise vdimaluse propageerimine;
Pilootprojekt - kiirusemdoteradarite paigaldamine
Tartu sissesdiduteedele ja alandatud piirkiirusega
aladele;

Jalgimiskaamerate (kiirus, keelava fooritulega
ristmiku Gletamine, Ghissdidukirada, lubamatu
parkimine) soetamine, paigaldamine ja haldamine;
Koosttds politseiga teavituskampaania raames
liiklusrikkumiste kontrolli Iabiviimine.

5.5. Liikluskeskkonna ohutust
kaardistavate uuringute Iabiviimine

Tartu liiklusdnnetuste analiilisi teostamine,
liiklusdnnetuste koondumiskohtade
valjaselgitamine ja nende ohtlikkuse vahendamise
kava valjatdotamine;

Kooliteel esinevate liiklusohtude kaardistamine
Opilaste seas.

5.6. Teede ja tanavate saastev ja
ohutu planeerimine, projekteerimine
ja rekonstrueerimine

Uld- ja detailplaneeringute liiklusohutusalane
auditeerimine;
Teeprojektide liiklusohutusalane auditeerimine;
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Ohtlike teeldikude ja teeprojektieelne
auditeerimine (inspekteerimine) ja llevaatus;
Liiklusonnetuste analliiisi alusel ténavate
ohutustamine (sh ristmike rekonstrueerimine
ohutuse suurendamise eesmargil);
Liikluskeskkonna ohutumaks muutmine Tartu linna
labivatel pohitanavatel ja rahvusvahelise maantee
osadel;

Uute teeobjektide planeerimisel erivajadustega
inimeste liikkumisnduete arvestamine.
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5. Arengukava elluviimine

Tartu linna transpordi arengukava viiakse ellu koostdds koigi Tartu linna transpordi
huvigruppidega, kelleks on Tartu Linnavalitsuse osakonnad, Tartu Linnavolikogu, Tartu
Maavalitsus, Maanteeamet, regiooni kohalikud omavalitsused, ettevotjad, uurimis- ja
teadusasutused, mittetulundusiihingud ja linnakodanikud.

Tartu Linnavalitsuse maarusega kehtestatud arengukavade koostamise, muutmise, ja tditmise
aruandluse korra kohaselt koostab valdkonna arengukava eelndu ning jdlgib arengukava
taitmist allliksus, mille haldusalas vastav valdkond asub, kui linnavalitsus ei otsusta teisti.
Valdkonna arengukava taitmise aruanne koostatakse ja vaadatakse labi samal ajal ja samadel
alustel linna arengukava tditmise aruandega. Seega on Tartu linna transpordi arengukava
seire eestvedajaks Tartu Linnavalitsuse linnamajanduse osakond, olles vastutav ka teiste
osaliste aktiivse kaasamise eest planeeritud tegevuste elluviimisse.
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